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O r g a a n 

VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS—VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 

Weekblad gewijd aan de techniek en de (economie van Openbare Werken en Nijverheid, 
Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 

bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 

Commissie van Toezicht: W. F . LEEMANS C. L, staatsraad in buitengewonen dienst, oud-hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-
Waterstaat, te 's-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES C. i . , voorzitter van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te 
's-Gravenhage, secretaris; J. C DIJXHOORN W. i . , hoogleeraar in de Werktuigbouwkunde aan de Technische Hoogeschool, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R . A . VAN SANDICK C. i . 
Plaatsvervangend Hoofdredacteur: C. J. HÜDIG. 

Pr i j s per J a a r g a n g : 
Franco er post 

Voor Nederland / 10.— 

Voor het Buitenland met vooruitbetaling . . . . - 16.— 

Men abonne rt zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec). 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 

hal/jaarlijks door de Administratie beschikt. 

Afzonderlijke nummers: Binnenland, 50 cents; Buiten

land, 60 cents. — Bewijsnummers Binnenland, 25 cents ; 

Buitenland, '35 cents. 

V e r s c h i j n t e i ken Z a t e r d a g , 

Stukken en meJedeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, L a n g e 
V o o r h o u t , te 's-Gravenhage, i T e l e p h ó o n : 2170). 

Voor A B O N N E M E N T E N zich te wenden tot d < A D M I N I -
S T B A T I E van dit Blad, Paveljoensgracht No . 17 & 19 te 
's-Gravenhage. 

A D V E B T E N T I E N in te zenden aan de A D M I N I S T R A T I E van 
dit Blad, Pavelj oensgracht No. 17 & 19, te's-Gravenhage. 

Firma F. J . B E L I N F A N T E , voorheen A . D, S C H I N K E L . 
(Telephoon 20-36) 

Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 

's-tiravenhage, 3 Januari 1914. 

Pr i j s der A d v e r t e n t i ë n : 

Per regel ƒ 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst 

A d v e r t e n t i ë n van Aanbestedingen ƒ 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing ƒ 0.10 per regel. 

Over bet bedrag der Abonnementen op a d v e r t e n t i ë n 

wordt driemaandelijks beschikt. 

I N H O U D . 
O f f i c i e e l : Kon. Inst. van Ingenieurs: Samenstelling van den 

Raad van Bestuur en van Gommissiën. 
R e d a c t i o n e e l : Een doctoraat in de economische wetenschap 

aan de Technische Hoogeschool, door R. A . VAN SANDICK. — De 
Klien-Lindner-locomotieven der Geldersche Stoomtramweg-Maat
schappij, door G. J . HUPKES (met afbeeldingen). — Internationaal 
Electrisch Congres te San Francisco 1915. — Vergadering van de 
Afdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw. — Uit ons Parlement.— 
Boekbespreking : Journal of the English Inst. of Electr. Engineers. 
October 1913; Electr. Zeitschrift 1913, aft. 50. — Proeftochten en 
te water gelaten schepen: Kleizuiger voor Rusland. —Weerkundige 
waarnemingen. —. Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — 
Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië. — Personalia. — 
Open betrekkingen. 

Dit nummer heeft 16 bladzijden. 

O F F I C I E E L G E D E E L T E . 

K O N I N K L I J K INSTITUUT V A N INGENIEURS. 

Besturen en Commissiën op 1 Januari 1914. 

Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat in de Instituuts
vergadering van 2 December 1913 in plaats van het overleden 
raadslid M . L E L S Jr. tot raadslid is gekozen het l id 
J . M U Y S K E N , en in plaats van de volgens rooster aftredende 
en niet herkiesbare raadsleden C . J . SNIJDERS, W . DE IONGH D Z N . 
en S. J . V E R M A E S gekozen zijn als raadsleden de leden G . H . 
E. BERGSMA, A . D. J . B E R K H O U T en I. FRANCO. 

In de vergadering van den Raad van Bestuur van 23 Decem
ber 1913 zijn herkozen tot president het raadslid P. H . 
K E M P E R en tot penningmeester het raadslid A . J . M . STOFFELS, 
terwijl als vice-president werd gekozen het raadslid C. L. M . 
L A M B R E C H T S E N V A N R I T T H E M , zoodat de Raad van Bjstuur 
met ingang van het Instituutsjaar 1914 aldus is samengesteld: 

R a a d v a n B e s t u u r . 
P. H . K E M P E R , president. 
C . L . M . L A M B R E C H T S E N V A N R I T T H E M , vice-president. 
A . J . M . STOFFELS, penningmeester. 

der Afdeeling voor Werktuig

president der Afdeeling voor 

der Afdeeling voor Spoorweg

der Afdeeling voor Bouw- en 

L M . BARNET L Y O N . 
N . A . M . V A N DEN THOORN. 
G . H . E . BERGSMA. 
A . D . J . BERKHOUT. 
L FRANCO. 
J . M ü Y S K E N . 
A . P H . K A P T Ë Y N , president 

en Scheepsbouw. 
C . D . NAGTGLAS VERSTEEG, 

Electrotechniek. 
B . M . G R A T A M A , president 

bouw en Spoorwegexploitatie. 
J . V A N HASSELT, president 

Waterbouwkunde. 
R. A. V A N SANDICK, algemeen secretaris. 

B e s t u u r d e r A f d e e 1 i n g N e d e r 1 a n d s c h -1 n d i ë 
te B a t a v i a . 

M . H . D A M M E , president. 
C. J . DE B R Ü Y N , vice-president. 
W. H . TROMP, secretaris. 
P . A . V A N DER B U R G , penningmeester, 
A . J . DIJKSTRA. 
J . H . T H A L L A E S E N . 
J . N . V A N DER L E Y . 

B e s t u u r d e r A f d e e l i n g v o o r W e r k t u i g - en 
S c h e e p s b o u w . 

A. P H . K A P T E Y N , president. 
I . P . DE VOOYS, secretaris. 
W. A. M . PIEPERS, penningmeester. 
J . H . W I L T O N , 
D. C R O L L , 
E. VOSSNACK, 
B . J . H. H A I T I N K , 

B e s t u u r der A f d e e l i n g v o o r E l e c t r o t e c h n i e k . 
G. D. NAGTGLAS VERSTEEG, president. 
L . W. C . C . P. J . V E L U , secretaris. 
S. J . J . H . V A N E M B D E N , penningmeester. 
Dr. A . ( J . V A N ROSSEM NZN. , 
N . M . H . DOPPLER, 
G . H . E . BERGSMA, 
A . J . K O R T H A L S A L T E S , 

leden. 

leden. 
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B e s t u u r d e r A f d e e l i n g v o o r S p o o r w e g b o u w 
e n S p o o r w e g e x p l o i t a t i e . 

B. M . G R A T A M A , president. 
P . JOOSTINR, secretaris. 
H . V A N DER M I N N E , penningmeester. 
J . W. V A N DER V E G T , j 
J . F . B I E R M A N , | 

B e s t u u r d e r A f d e e l i n g v o o r B o u w -
W a t e r b o u w k u n d e . 

J . V A N H A S S E L T , president. 
F . C . J . V A N DEN S T E E N V A N O M M E R E N , secretaris. 
W. C. V A N M A N E N , penningmeester. 
W . G . C . G E L I N C K , 
J . F . K L I N K H A M E R , 
F . R . V A N R O Y E N , 
J . W . T H . V A N O Y E N , 

e n 

leden. 

R a a d s c o m m i s s i ë n . 

In de vergadering van den Raad van Bestuur van 23 De
cember 1913 is besloten in plaats van de C o m m i s s i e c. 
t o t v o o r b e r e i d i n g v a n c o n g r e s s e n en t e n 
t o o n s t e l l i n g e n en v o o r de b i b l i o t h e e k te 
benoemen twee Commissies: C o m m i s s i e c. v o o r de 
b i b l i o t h e e k en C o m m i s s i e d. t o t v o o r b e r e i 
d i n g v a n c o n g r e s s e n en t e n t o o n s t e l l i n g e n , 
en laatstgenoemde Commissie samen te stellen uit de Presi
denten van het Instituut en de Atdeelmgen en den Alge
meen Secretaris. 

In diezelfde vergadering werden de verschillende Raads
commissiën aldus samengesteld: 

a. Tot voorbereiding van de vergaderingen en voorloopige 
vaststelling der Notulen: 

P . H . K E M P E R , president. 
N . A . M . V A N DEN THOORN, ) j e ( j e n 

A . P H . K A P T E Y N , j 
R . A . V A N SANDICK, secretaris. 

b. Tot regeling van de uitgave der werken van het Instituut 
(waaronder het jaarboekje): 

P . H . K E M P E R , president. 
L . M . B A R N E T L Y O N , j 
G . H . E . BERGSMA, J E D E N 

A . D . J . BERKHOUT, i 
I. FRANCO, 
R. A . V A N SANDICK, secretaris. 

c. Voor de bibliotheek. 

A . J . M . STOFFELS, president, 
A . P H . K A P T E Y N , \ 
B . M . G R A T A M A , I 
C. L . M . LAMBRECHTSEN leden. 

V A N R I T T H E M , 
G . H . E . BERGSMA, / 
R . A . V A N SANDICK, secretaris. 

d. Tot voorbereiding van congressen en tentoonstellingen. 

P . H . K E M P E R , president. 
A. P H . K A P T E Y N , 
C. D. NAGTGLAS VERSTEEG 
B . M . G R A T A M A , 
J . V A N HASSELT, 
R. A. V A N SANDICK, secretaris. 

e. Commissie van advies voor het Vrouwe Janssens-
Arriëns-fonds: 

I. FRANCO, president. 
A. J . M. STOFFELS, | L E D E N 

C. D. NAGTGLAS VERSTEEG, ) 
R. A. V A N SANDICK, secretaris. 

C o m m i s s i e v a n T o e z i c h t v a n h e t W e e k b l a d 
De Ingenieur. 

Door den Senaat der Technische Hoogeschool te Delft is, 
met ingang van 1 Januari 1914, herbenoemd Prof. J . C. 

leden. 

DIJXHOORN, zoodat deze Commissie aldus is samengesteld: 
Benoemd door het Koninklijk Instituut van Ingenieurs: 

W. F . L E E M A N S , president. 
Benoemd door de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs: 

E . H . STIELTJES, secretaris. 
Benoemd door den Senaat der Technische Hoogeschool: 

J . C. DIJXHOORN. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. V A N SANDICK. 

's-Gravenhage, 1 Januari 1914. 

De Raad van Bestuur: 
P. H . K E M P E R , president. 

R. A . V A N SANDICK, alg. secretaris. 

R E D A C T I O N E E L G E D E E L T E . 

Een doctoraat in de economische wetenschap 
aan de Technische Hoogeschool. 

DOOR 

R. A . V A N S A N D I C K c. i . 

r bestaat in Duitschland een vereeniging, die een aan
sluiting beoogt van Duitsche „Diplom-lngenieure , 
zooals ten onzent de Vereeniging van Delftsche 
Ingenieurs. Zii draagt den naam van „Verband deut-

scher Diplom-lngenieure" en is verdeeld in verschillende 
„Bezirksvereine" of plaatselijke aldeelingen. In de afdeeling 
Berlijn van deze vereeniging werd op 11 November 1913 een 
voordracht gehouden over het onderwerp „Diplom-lngenieure 
und Nationalökonomie" door Patentanwalt Dipl. Ing. Dr. A . 
L A N G , waaruit blijkt in welke mate men ook in Duitschland ge
voelt dat niet elke aanstaande ingenieur van den tegen-
woordigen tijd zich kan bepalen tot het vergaren van zuiver 
technische kennis, omdat hij misschien bestemd is ook op 
economisch-sociaal gebied een belangrijke maatschappelijke 
rol te vervullen. 

Daar deze zaak ook een brandende quaestie is in Neder
land, zal de kennismaking met den gedachtengang van 
Dr. Ing. L A N G den technischen lezer welkom zijn. TJit het 
referaat over deze voordracht, verschenen in het Technischer 
Gemeindeblatt van 20 Nov. 1913, ontleenen wij het volgende. 

De wisselwerking tusschen Techniek en Economie (Wirtschaft) is 
zoo intens, de verhouding tusschen beiden is zoo innig, dat menig 
practisch werkzaam ingenieur moeilijk de vraag zou kunnen beant
woorden of hij een technischen dan wel een sociaal-economischen 
werkkring heeft. Het tijdperk der techniek, waarin wij leven, heeft 
het bijzondere kenmerk dat vele economische vraagstukken slechts 
door personen met systematische technische vorming begrepen en 
economisch zuiver gesteld kunnen worden. Aan de andere zijde 
heeft de wetenschappelijk gevormde ingenieur in de uitoefening van 
zijn beroepspraktijk behoefte aan uitgebreide sociaal-economische 
kennis. 

Hiermede houdt het onderwijs op de (Duitsche) Technische 
Hoogeschool niet voldoende rekening. De beoefening van de economie 
ligt tegenwoordig in Duitschland nog hoofdzakelijk op het gebied der 
Universiteiten, zoodat de ingenieur, als hij diepe, ingrijpende 
economische studiën wi l maken, daarvoor de Universiteit zou moeten 
bezoeken. De promotie-eischen der Universiteit zijn echter speciaal 
voor haar eigen studenten ingericht. 

De door de Technische Hoogeschool aan haar studenten bijge
brachte kennis wordt door de Universiteiten zoo goed als niet in 
aanmerking genomen. Men kan het den Universiteiten niet ten kwade 
duiden, dat zij voor haar doctorsgraden aan haar eigen studenten de 
voorkeur geven. Aan de andere zijde moet voor wetenschappelijk 
gevormde 'ingenieurs de mogelijkheid geschapen worden om in de 
economische wetenschap den gelijkwaardigen doctorsgraad te bekomen. 
Dit doel is slechts op deze wijze te bereiken, dat de academisch 
gevormde technicus in de gelegenheid wordt gesteld aan zijn eigen 
'Technische Hoogeschool te promoveeren in de economische wetenschap. 
De «Algemeene Afdeeling» der Technische Hoogeschool moet der
halve het recht verkrijgen het doctoraat in de economische weten
schap uit te reiken. De voorbereiding daartoe moet gelijkwaardig 
zijn met die van den doctor in de technische wetenschap. Der
halve moet aan de Technische Hoogeschool een complete leergang 
voor economie op de wijze als die voor gediplomeerd ingenieur 
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worden geschapen. De technische wetenschappen moeten een organisch 
bestanddeel van de examens voor het economisch diploma vormen. 
De gediplomeerde ingenieurs moeten daarbij vrijgesteld zijn van de 
examens in die technische vakken. 

Daar de gediplomeerde ingenieurs bovendien in staat zijn om 
het. onderwerp hunner dissertatie aan hun eigen vak te ontleenen, 
biedt de stichting van een doctoraat in de economie aan de Technische 
Hoogeschool, tegenover den thans bestaanden toestand, het voordeel 
dat deze graad in korten tijd en met veel meer succes door den ge
diplomeerden ingenieur kan worden verworven. 

Aan het economisch leven van onzen tijd zullen dan, meer dan 
thans geschieden kan, degelijke, op technischen grondslag onderlegde, 
krachten worden toegevoerd: « Volkswirte» of «Technokameralisten» ; 
en voor de economische wetenschappen zullen er bekwame mannen 
zijn op elk gebied, waarvan de studie een systematische technische 
vorming als noodzakelijk vereischte vooropstelt. 

* * 

Tot zoover onze Duitsche collega, die het oog had op 
Duitsche toestanden. 

Maar er is natuurlijk in Nederland analogie met het Duitsche 
Hooger Onderwijs. 

Het vraagstuk is ten onzent evenmin opgelost. Wel is er 
op zeer eigenaardige wijze aari tegemoet gekomen. 

Aan de Technische Hoogeschool te Delft bestaat een 
Afdeeling Algemeene Wetenschappen. Hierin zijn onder
gebracht, naast de zuivere en toegepaste wiskunde en mechanica, 
de theoretische en toegepaste natuurkunde, het handteekenen 
en de geschiedenis der schilder- en beeldhouwkunst, ook de 
economische vakken, die bezet zijn door eminente leerkrachten. 

In die Afdeeling der Algemeene Wetenschappen toch 
arbeiden de volgende hoogleeraren. 

1°. Prof. Mr. D. V A N B L O M in de staathuishoudkunde, de 
arbeids- en fabriekswetgeving en het mijnrecht; 

2°. Prof. Dr. J . H . V A L C K E N I E R K I P S in het staatsrecht, 
het administratief recht en het handelsrecht; 

3°. Prof. J . G . C . V O L M E R (buitengewoon hoogleeraar) in 
de bedrijfsleer en het boekhouden. 

Nu bestaat er te Delft maar één doctoraat, dat in de 
technische wetenschap. 

De promotie tot doctor in de technische wetenschap ge
schiedt na verdediging van een proefschrift (dissertatie) en 
van stellingen. 

Men zou allicht meenen dat zulk een proefschrift moest 
liggen op het gebied der techniek. 

Maar, nu de economische wetenschap ook behoort tot de 
examenvakken bij de studie voor ingenieur, zijn de hoog
leeraren in de economische wetenschap al herhaaldelijk 
opgetreden als promotor, en zijn gediplomeerde ingenieurs 
gepromoveerd tot doctor in de technische wetenschap op 
proefschriften liggende op het gebied der economische weten
schap, in het afgeloopen jaar bijvoorbeeld: 

14 Juni 1913. W. B. PETERI c. i . ; proefschrift: „Overheids
bemoeiingen met stedenbouw tot aan den Vrede van Munster". 
— Promotor Prof. Dr. J . H . V A L C K E N I E R K I P S . 

18 Juni 1913. J . V A N HETTINGA T R O M P C. i . ; proefschrift: 
„Het sociale arbeidscontract". Beschouwingen over de 
bemoeiing van de Overheid met arbeidsvoorwaarden in verband 
met de practijk van het Amsterdamsche werkliedenreglement. 
— Promotor Prof. Mr. D. V A N B L O M . 

Wij brengen . alle hulde aan de breedheid van opvatting, 
die heeft voorgezeten toen deze civiel ingenieurs op een 
dissertatie, liggende op het gebied der economische wetenschap, 
zijn gepromoveerd tot doctor in de technische wetenschap. 
Maar wij gevoelen tóch voor den gedachtengang van onzen 
Duitschen collega, die voor de Technische Hoogeschool, naast 
het doctoraat in de technische wetenschap, een doctoraat in 
de economische wetenschap opeischt. 

De Klien-Lindner-locomotieven der Geldersehe 
Stoomtramweg-Maatschappij 

DOOR 

G . J . H U P K E S . 

(Met afbeeldingen). 

Bij het ontwerpen van nieuwe lijnen voor tramwegen is 
steeds getracht, om de kosten van aanleg zooveel mogelijk te 
beperken. In den tegenwoordigen tijd rekent men gewoonlijk 
op een toekomst; vroeger heeft men zich vaak geen voor

stelling gemaakt over hetgeen zou kunnen worden, men wist 
niet, of de lijnen haar rente zouden afwerpen, kapitaal was 
moeilijk te krijgen en zoodoende werd er heel wat meer aan 
aanleg bespaard dan men dat in den tegenwoordigen tijd 
zou doen. De baan moest zooveel mogelijk den bestaanden 
weg volgen, hellingen werden niet verminderd, de bogen 
kregen den kleinst mogelijken straal, de rails werden gekozen 
uit de lichtst mogelijke profielen en aan aantal en afmetingen 
der dwarsliggers werd ook alweer bespaard wat de veiligheid 
van het verkeer maar toeliet te besparen. Kleine twee-, hoogstens 
drie-assige locomotieven werden besteld en die konden het 
gewoonlijk niet groote vervoer wel bedwingen. Men weet 
thats wel beter en vervalt niet vaak meer in de fouten van 
een dertig jaren geleden, maar plaatselijke omstandigheden, 
financieele dwangfeiten en andere oorzaken maken het nog 
vaak noodig om nieuwe lijnen te leggen met zwakken boven
bouw, met kleine bochten, ook al is het bekend, dat een te 
verwachten groot vervoer een zwaren bovenbouw en bochten 
met groote straallengte wenschelijk maakt. Het groote vervoer 
gaat eischen stellen aan de trekkracht der locomotieven. De 
kleine twee- of drie-assige locomotieven worden öf overbelast 
en op die wijze vermoord, tot niet geringe schade van exploi
tatierekening, öf er worden voor het groote vervoer locomotieven 
aangeschaft, die met gelijken of minder grooten raddruk dan 
de kleine locomotieven hebben, toch belangrijk grooter trek
kracht krijgen, dus die meer dan twee of drie assen hebben. 
Zulke locomotieven kunnen, zonder een bijzondere constructie 
van het onderstel, de assen enz., niet door de bogen met kleinen 
straal loopen, zij zouden dus voor bestaande banen eenvoudig 
een ombouw van de geheele baan verlangen. De oplossing 
van dit vraagstuk, het construeeren van vier- of meer assige 
locomotieven, die in staat zijn de kleinst bestaande bogen 
door te rijden zonder kans op ontsporing, is wel een van de 
meest belangrijke onderwerpen geweest, waarmede de construc
teur van locomotieven zich in de laatste jaren heeft bezigge
houden. Langzamerhand heeft het meest eenvoudige het 
meest ingewikkelde verdrongen, en de nieuwe locomotieven 
der Geldersehe Stoomtramweg-Maatschappij bewijzen duidelijk, 
dat een volmaakte oplossing gevonden is. 
' -Het meest voor de hand liggend was natuurlijk dubbel-

S C H E M A V A N E E N V I E R - A S S I G E K L I E N - I J I N D N E R L O C O M O T I E F . 

Oorspronkelijke constructie. 

Fig. 1 . 

locomotieven te maken, öf volgens het systeem Pairlie, öf, 
zooals het Duitsche legerbestuur dat liet doen, eenvoudig twee 
twee-assige locomotieven met de machinistenkamers tegen 
elkaar aan te koppelen. Natuurlijk moesten dan twee ketels 
en twee machines bediend worden. 

Het systeem M A L L E T - R I M R O T T bracht al een niet onbelang
rijke verbetering. Wel zijn er bij dat systeem ook twee 
machines, maar die worden gelijk bediend en er is maar één 
ketel; alleen het onderstel bestaat uit twee deelen, waarvan 
één slechts alle bewegingen meemaakt, noodig voor het door 
een bocht loopen. 

De bezwaren van het tweedeelige onderstel werden wel 
ingezien, en vele constructeurs zochten naar een andere op
lossing, n.1. naar een constructie, waarbij alleen de assen de 
bewegingen maken, noodig voor het rijden door een bocht en 
waarbij dan het onderstel stijf en uit één stuk geconstrueerd 
zou kunnen blijven. Het meest bekend werden wel de Klose-
locomotieven, die het Oostenrijk-Hongarije mogelijk maakte 
Bosnië en Herzegowina te openen voor handel en verkeer. 
Daar zijn gebruikt drie- en vier-assige locomotieven met 
vastliggende middenassen en radiaal verschuifbare eindassen; 
om het instellen der assen mogelijk te maken, moesten de 
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koppelstangen langer en korter k u n n e n worden onder het 
r i jden en ins te l len. Daartoe construeerde K L O S E een even 
zinri jke als helaas samengestelde i n r i ch t i ng . Door een samenstel 
van hefboomen, waarvan de beweging en verplaatsing v a n 
den tender uit werd geregeld, bereikte K L O S E het gestelde doel. 

E e n belangrijke stap verder bracht de K l i e n - L i n d n e r - a s tot 
het doel . Reeds i n 1893 werd deze as gevonden door de 
hoofdingenieurs der Saksische Staatsspoorwegen K L I E N en 
L L N D N E R , welke beide ingenieurs z ich ook a l buitengewoon 
verdiensteli jk hadden gemaakt met h u n aanzet inr icht ing 
voor compound-locomotieven. V e e l opgang maakte de con
structie i n het begin niet. De Saksische Staatsspoorwegen 
hadden enkele machines volgens het K l i en -L indner - sys t eem 
gebouwd, maar die gaven nog a l te leurstel l ing door het 
onrust ig loopen en vaak ontsporen. I n 1899 werd een K l i e n -
Lindner - locomot ie f voor de Staatsspoorwegen op J a v a bij 
„ W e r k s p o o r " i n Amste rdam ontworpen; men verkoos na inge
wonnen in l i ch t ingen toen het Mallet-systeem, dat maar zeer 
mat ig vo ldaan heeft. 

H e t systeem eischte verbetering. Groote locomotieffabrieken 
als B O R S I G , H E N S C H E L en M A F F E I , O R E N S T E I N en K O P P E L 
gaven daarvoor veel t i jd en geld, en het gezochte werd ten 
slotte gevonden. De eerste verbetering, die O R E N S T E I N en 
K O P P E L aanbracht, was het bevestigen v a n de hol le as aan 
een vork , o m het rad iaa l ins te l len van de as onder alle 
mogeli jke omstandigheden te verzekeren. To t de allereerste 
constructie behoort de i n fig. 3 voorgestelde locomotief der 
Pruis i sche Staatsspoorwegen, die i n 1904 werd gebouwd, en 
waarvan er heel wat nabesteld werden. Zij zijn gebouwd 
voor bogen v a n 35 M . straal. F i g . 3 geeft een du ide l i jk beeld 
der constructie. De beide middenassen zijn naar beide zijden 
verschuifbaar en met behulp v a n vorken verbonden aan de 
eindassen. 

Voor k l e ine snelheden voldeden de locomotieven best, wel 
werden k le ine onderdeden v a n de constructie veranderd en 
verbeterd, maar u i t fig. 4 b l i jk t du ide l i jk , hoe snel het 
systeem ingang vond. 

Zooals fig. 5 duide l i jk maakt , steunt de kernas a op 

K L I E N - L I N D N E R - A S M E T W I E L E N . 

Oorspronkelijke constructie. 
Doorsnede A B. Doorsnede E F. 

Doorsnede CD. 

Fig. 2. 

F i g . 1 geeft een schema van een vier-assige K l i e n - L i n d n e r -
locomotief, zooals die oorspronkeli jk was geconstrueerd. De 
assen l iggen tusschen twee geheel stijve frameplaten. De 
middenassen B en O k u n n e n verstelbaar dan wel vast i n 
het raam l iggen, de eindassen zijn rad iaa l verplaatsbare 
Kl ien-Lindner -assen . De constructie dezer assen is i n fig. 2 
te zien. I n het raam is de kernas a op geheel normale wijze 
aangebracht. Deze kernas heeft i n het m i d d e n een kogel
vormige v e r d i k k i n g d, waar de hol le as c op draagt, met 
behulp van koge lvormig uitgedraaide metalen j . De hol le as c 
is met de kernas a verbonden door tappen ƒ en wel op zoo
danige wijze, dat de beide assen ten opzichte van elkaar 
niet k u n n e n draaien, m a a r de hol le as met de daaraan be
vestigde wie len z ich i n bogen rad iaa l k a n stellen, zooals 
i n fig. 1 is te zien. De kernassen bl i jven ten opzichte van 
e lkaar dus onveranderl i jk l iggen, er k u n n e n dus gewone 
koppelstangen gebru ik t worden. 

de hol le as, die gedragen wordt op de ra i ls door de 
wielen en wel al leen i n het m idden op den koge lvorm c. H e t 
geheele r aam k a n dus zooals geteekend naar beide zijden 
schommelen, zonder daar in ve rh inde rd te worden door de 
draagveeren v a n de hol le as. De krachten, die ontstaan aan 
beide zijden en die het geheel trachten om te k i p p e n , werden 
alleen opgenomen door de veeren der vaste assen, een taak, 
die moei l i jker wordt , naarmate er meer hol le assen i n ver
houd ing tot de vaste assen bij een machine zijn aangebracht. 
Hoe een vier-assige K l i e n - L i n d n e r - m a c h i n e gedragen wordt is 
te zien i n fig. 6. De eindassen zijn Kl ien-Lindner -assen , die het 
locomotiefgewicht alleen i n het m idden opnemen. A l l e e n de 
beide middenassen dragen normaal , maar daartoe zijn zij 
niet a l t i jd i n staat. Oneffenheden i n de baan, rai lverhoogingen 
en andere oorzaken doen krachten ontstaan, die de machine 
aan het schommelen brengen, en die geven dan den karak
ter is t ieken onrustigen gang aan de machine , een gang, die 
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LOCOMOTIEF DER PRUISISCHE STAATSSPOORWEGEN MET KLIEN-LINDNER-ASSEN, GEBOUWD IN 1904. 

Fig. 3. 

GRAPHISCHE VOORSTELLING VAN HET AANTAL KLIEN-LINDNER 
LOCOMOTIEVEN, GEBOUWD DOOR ORENSTEIN EN KOPPEL VAN 

4902 TOT 1912. 

1903. 1905 1904 1905 1906 190> 1908 19091910 1911 1912. 

Fig. 4. 

dergelijke constructies voor groote snelheden absoluut onbruik
baar maakt. Bij kleine snelheden heeft de onrustige gang 
overbelasting deT rails tengevolge, en is ei reeds waargenomen, 
dat in bogen met belangrijke verhooging van de buiten-
liggende rails de locomotief zich tengevolge van de centrifugaal-
kracht geheel naar binnen legt, waarbij de buitenwielen van 

de vaste assen dan geheel van de rails worden getild, zoodat 
een locomotief met acht wielen b.v. loopt op zes wielen. 

Het is ongetwijfeld een verdienste van ORENSTEIN en K O P P E L , 
dat zij een nieuwe Klien-Lindner-as heeft geconstrueerd, die 
vrij is van de juist genoemde nadeelen. Bij deze as worden 

VERPLAATSING IN EEN VERTICAAL VLAK VAN DE KERNAS TEN 
OPZICHTE VAN DE HOLLE AS. 

Fig. 5. 
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S T E U N P U N T E N BIJ E E N V I E R A S S I G E K L I E N - L I N D N E R - L O C O M O T I E F M E T T W E E 
K L I E N - L I N D N E R - A S S E N . 

Fig. 6. 

de loodrechte bewegingen van de kernas ten opzichte van 
de holle as geheel tegengegaan, te rwi j l de assen z ich even
goed inste l len i n bochten als de oorspronkel i jke K l i e n -
Lindner-assen. 

De nieuwe constructie is voorgesteld i n fig. 7 . Op de 

D O O R O R E N S T E I N E N K O P P E L V E R B E T E R D E K L I E N - L I N D N E R 
C O N S T R U C T I E . 

i 

Fig. 7. 

kernas d zijn aan beide zijden blokjes geschoven, die i n een 
u i t spar ing van een r ing e k u n n e n bewegen. De r ingen e 
loopen i n uitgedraaide groeven van de holle as. Zij zi jn 
onwr ikbaar bevestigd aan de vo rk waardoor de r ingen 
steeds denzelfden s tand behouden ten opzichte van de as. 
B i j het loopen door bogen beweegt de kernas met de 
blokjes i n de u i tspar ing, maar de blokjes zelf b l i jven steeds 
oodrecht staan. N u k a n de kernas z ich ten opzichte van de 

hol le as niet meer ver t icaal bewegen, een scheefstellen, als 

fig. 5 aangeeft, is onmogeli jk geworden. E e n groot aantal 
locomotieven naar deze constructie ui tgevoerd leverde het 
bewijs, dat de constructie aan de verwacht ingen geheel v o l 
deed. De snelheid was n u geen beletsel meer voor de K l i e n -
Lindner-const ruct ie , maar nog een ander voordeel werd 
bereikt. B i j de oude constructie was de kogel beweging der 
assen onderhevig aan groote slijtage, eerstens, omdat het 
stof vri j toegang had, maar ook door het voor tdurend 
schommelen der machine om den kogel en dat nog wel met 
voor tdurend r u k k e n , wat zeker bijdroeg tot de groote slijtage. 

Bi j de constructie O R E N S T E I N en K O P P E L is het schommelen 
geheel opgeheven, terwij l door r i n g met blokje de holle as 
v r i jwe l voor stof afgesloten is. 

De beschreven as is gepatenteerd door O R E N S T E I N en K O P P E L . 
De eerste proeven met de nieuwe constructie werden genomen 
door de Pruis ische spoorwegbrigade en wel met een locomotief 
door O R E N S T E I N en K O P P E L ter besch ikk ing gesteld; deze 
locomotief is i n fig. 8 weergegeven. E e n baan met bochten 

L O C O M O T I E F D E R P R U I S I S C H E S P O O R W E G B B I G A D E M E T O . & K . K L I E N -
L I N D N E R - A S S E N . 

Fig. 8 

v a n 14 M . straal, waarop al le vroeger geleverde vier-assige 
machines ontspoorden, werd zonder eenig bezwaar bereden. 
Niettegenstaande de groote verhooging der bui tenrai ls bleven 
al le wielen op de rails rusten. De gang was even rustig, als 
die van een machine met vaste assen, welke resultaten bereikt 
werden, nadat de machine nog een aantal verbeteringen 
ondergaan had. Die verbeteringen zijn i n hoofdzaak de volgende. 

H e t was algemeen gebruikel i jk geworden, om beide hol le 
assen met vorken en stangen zoodanig met e lkaar te ver
b inden , dat het z ich instel len van een der beide assen bewerkte, 
dat de andere as z ich ook instelde. M e n wi lde daardoor een 
ins te l len van de machine over de geheele lengte bevorderen. 
Die constructie had een fout, die te gering geschat werd, 
daar toch voor- en achteras niet de gelijke verplaats ing 
moeten kr i jgen i n bogen. De wielen hebben van begin af 
reeds een zekere spel ing tusschen de ra i lkoppen , een spel ing, 
die grooter wordt, naarmate de wielen meer sli j ten, en dan 
ook is de afstand tusscheD de koppen der ra i ls wel eens ver
sch i l l end . I n de bogen stellen de assen z ich dus niet i n volgens 
een bepaald schema, aan beide zijden evenveel, maar zooais 
b.v. fig. 9 dat aangeeft. De beide gebogen l i jnen zijn geteekend 
op een afstand van de bedoelde speel ru imte ; A B is een l i j n 
evenwijdig aan de m i d d e l l i j n van de locomotief. De tweede as 
loopt tegen den bui tenra i l , de derde tegen den b innenra i l . De 
eerste as I moet n u een verplaats ing 1—2 hebben, de andere I V 
echter een veel kleinere verplaatsing 3—4. Waren beide assen 
n u „ z w a n g l a u f i g " met elkaar verbonden, dan zou een k l e m m e n 
en wringen ontstaan en öf as I I van de ra i ls weggedrongen 
worden, öf as I I I . Zooiets gebeurt na tuur l i jk niet, wanneer 

H E T I N S T E L L E N V A N H O L L E A S S E N I N B O C H T E N . 
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elke as zich vrij kan bewegen. Elke as komt dan in de juiste 
stelling te staan, loopt tegen den rail, waar dat noodig is en 
brengt zelf den zijdruk over op de rails, wat de rails ten 
goede komt. 

Nu is het natuurlijk noodig, dat de machine goed geleid 
wordt en dat wordt bereikt door den radstand der midden
assen zoo groot mogelijk te maken. De holle assen worden 
dan dicht op de vaste assen geplaatst, en de machine ziet er 
dan uit, alsof zij op twee trucks was geplaatst. Door de 
groote lengte wordt het gewicht over een groote raillengte 
verdeeld, wat vooral bij een slechte baan en niet oversterke 
bruggen van belang is. 

De groote radstand laat nog toe den watervoorraad tusschen 
de frames in plaats van daarboven te plaatsen, waardoor het 
zwaartepunt der machine lager komt te liggen en de gang 
weer rustiger wordt. 

Als laatste verbetering zij nog genoemd de zoogenaamde 
drie-steunpunten-constructie. In fig. 10 is die constructie te zien. 

K L I E N - L I N D N E R LOCOMOTIEF MET DRIE S T E U N P U N T E N . 

Fig. 10. 

De beide voorassen, zoowel als de beide achterassen hebben 
elk twee veeren, die in het midden aan de frames zijn bevestigd. 

De achteras is een aan de zijden gesteunde holle as. De 
steunpunten zijn dus bij a en b, behalve dan bij c, daar de 
vooras een gewone niet aan de zijden gesteunde Klien-
Lindner-as is. 

Toen nu de Geldersehe Stoomtramweg-Maatschappij door 
toenemend goederenvervoer en door het willen laten loopen 
van speciale goederentreinen een zwaarder locomotieftype 
moest aanschaffen dan de tot nu toe gebruikelijke twee-assige 
elf-tons machines, viel de keuze na bestudeering van de 
resultaten, verkregen met de nieuwste Klien-Lindner-machines, 
op het patent ORENSTEIN en KOPPEL. Als voorwaarden werden 
gesteld het vervoeren van treinen van 190 ton op hellingen 
van 5 pCt. met een snelheid van 20 K . M . per uur en 
kunnende loopen door bogen van 20 M . straal. 

LOCOMOTIEF D E R G E L D E R S C H E S T O O M T R A M W E G - M A A T S C H A P P I J MET DOOR 
O R E N S T E I N E N K O P P E L V E R B E T E R D E K L I E N - L I N D N E U - A S S E N . 

Fig. 11. 

De machines, sterk 80 H.P., hebben vier assen; zij zijn 
voorgesteld in fig. 11 en hebben de volgende afmetingen: 

Cylindermiddellijn 270 m.M. 
Zuigerslag 300 „ 
Middelijn wielen 650 „ 
Radstand 1300/2900 m.M. 
Stoomdruk 12 atmosferen. 
Verwarmd oppervlak 25.3 M . 
Roosteroppervlak 0 5 , , 
Waterruimte 2500 L . 
Kolenruimte 700 „ 
Leeggewicht 12.5 ton. 
Dienstgewicht 16.5 „ 
Trekkracht 2030/2500 K . G . 

De beide machines, die in elk opzicht aan de voorwaarden 
en verwachtingen voldoen, zijn gemakkelijk te bedienen en 
loopen buitengewoon rustig. Zij hebben de nieuwste ver
beteringen. De ketel heeft een zeer diep liggende vuurkist, 
om met slechte brandstof gemakkelijk stoom te kunnen 
houden. Het drijfwerk is tegen aanrijdingen op den weg 
beveiligd door een gemakkelijk af te nemen hekwerk. 

De metalen der stangen hebben messing sluitstukken ge
kregen, om het stof zooveel mogelijk van de tappen te 

! houden: een luchtdrukzandstrooier systeem Müller is aange
bracht. De vuurdeur is voorzien van een rook verbrandings
inrichting, die op het vuur warme lucht toelaat, en de 
vonkenvanger is van het systeem Orenstein en Koppel en 
voldoet vooral aan de strengste eischen, die aan een vonken
vanger voor tramweglocomotieven gesteld kunnen worden. 

Doetinchern. 

Internationaal Electrisch Congres te 
San Francisco 1915. 

Een Internationaal Electrisch Congres zal wofden gehouden 
te San Francisco van 13 tot 18 September 1915 onder de 
auspiciën van het American Institute of Electrical Engineers, 
ingevolge machtiging der International Electrical Commission. 
Als eere-voorzitter zal optreden Dr. O P. STEINMETZ. De congres
zittingen zullen verdeeld worden in 12 secties, die uitsluitend 
zullen handelen over electriciteit en electrotechniek. Er zullen 
vermoedelijk omtrent 250 voorafgaande mededeelingen (papers) 
zijn. De eerste uitnoodigingen voor het lidmaatschap zullen 
geschieden in Februari of Maart 1914. 

Wij hebben in De Ingenieur van 27 December 1913, No. 52, 
blz. 1099 reeds gewezen op het onderscheid tusschen dit 
Electrisch Congres en het International Engineering Congres, 
dat eveneens te San Francisco wordt gehouden, in de week 
onmiddellijk volgende op het Electrisch Congres, en dat, 
zooals wij mededeelden, ook een Sectie voor Electrotechniek 
heeft, die zich echter zal bepalen tot de Electrotechniek in 
verband met andere technische vakken. Men deelt ons mede 
dat deze Sectie vermoedelijk 12 mededeelingen (papers) zal 
geven, speciaal handelende over de toepassingen van electri
citeit op ingenieurswerk. 

De International Electrical Commission zal een vergade
ring houden te San Francisco in de week, voorafgaande aan 
die van het Electrisch Congres. 

Vergadering van de Afdeeling voor Werktuig
en Scheepsbouw van het Koninklijk 

Instituut van Ingenieurs. 
Door de Afdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw van 

het Koninklijk Instituut van Ingenieurs werd op Zaterdag 
20 December 1913 de 48ste leden-vergadering gehouden onder 
voorzitterschap van den heer ALB. PH. KAPTEYN. 

Na de vaststelling der notulen van de vergadering van 
8 October 1913 had plaats de stemming ter verkiezing van 
een bestuurslid wegens periodieke aftreding van den heer 
R. DE K A T . Benoemd werd met nagenoeg algemeene stemmen 
de heer B. J . H . HAITINK. 

De begrooting voor 1914 werd vastgesteld gelijk zij door 
het bestuur was ingediend, en voorts werden als leden der 
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commissie tot het nazien van de rekening en verantwoording 
van den penningmeester (art. 18 van het reglement) aange
wezen de heeren K . F. KONING, J . N . KOOY en A . E . JÜREIAANSE. 

Vervolgens deed de heer W. A M . PIEPERS, oud-hoofd
ingenieur voor het Stoomwezen, een mededeeling over „Een 
Hoofdstuk uit de Geschiedenis van het Stoomwezen", waarin 
een overzicht werd gegeven van het toezicht op het Stoom
wezen hier te lande in zijn eerste jaren. 

De eerste maatregel, het toezicht op het Stoomwezen be
treffende, is het Kon. besluit van 6 Mei 1824 (SM. no. 32), 
dat een voorloopig karakter droeg en opgemaakt is naar 
gegevens, verstrekt door G. M . ROENTGEN, aanvankelijk 
fuitenant ter zee, daarna de eerste directeur der Nederlandsche 
Stoombootmaatschappij en der fabriek „Fijenoord", wien voor 
het eerst het onderzoek van stoomketels is opgedragen. 

Het bleek echter noodig een persoon aan te wijzen, die 
zich onverdeeld aan de inspectie van stoomketels kon 
wijden, en in 1825 werd dan ook tot inspecteur benoemd 
de predikant AEGIDIDS DE WIT , „als zijnde bijzonder ervaren 
in al hetgeen op de stoomwerktuigen betrekking heeft, 
gevoegd bij vele andere kundigheden". Ruim een jaar later j 
kwam de betrekking weder vrij door het overlijden van den 
heer D E WIT. 

Daarna werd voor de zuidelijke provinciën, tot aan de 
scheiding met België, het onderzoek opgedragen aan ingenieurs 
van den Waterstaat of van de mijnen, en voor de noordelijke 
provinciën nog een enkele maal aan ROENTGEN, doch overi
gens aan G. J . VERDAM , directeur der middelbare school te 
's-Gravenhage, later hoogleeraar te Leiden. Van af 1830 is 
het bijna uitsluitend VERDAM , die de functie van inspecteur 
bekleedt, ofschoon zonder bepaalde benoeming als zoodanig; 
wel worden hem later assistenten toegevoegd of worden de 
inspecties aan andere deskundigen opgedragen, doch het 
duurde tot 1855 eer de beide eerste ingenieurs voor het 
Stoomwezen werden benoemd, de heeren D E VRIES ROBBÉ 
en BOGAERT, van wie eerstgenoemde is de grondlegger van 
het toezicht zooals dit in hoofdzaak nu nog is geregeld. 

Het aantal, stoomtuigen was toenmaals, althans in de 
noordelijke provinciën, zeer gering: in 1823 slechts 11, welk 
getal in 1830 was gestegen tot 51 en in 1835 tot 116, 
waarvan 31 in vaartuigen. Einde 1847 bevonden zich in ons 
land 110 stoombooten, 249 fabrieken met stoomkracht en 
8 locomotieven. Was het aantal stoomtuigen dus zeer gering, 
daartegenover stond het bezwaar, dat het onderzoek in 
eenigszins afgelegen plaatsen, zooals b.v. in Twenthe, zeer 
tijdroovend was. 

In 1829 gaf een ketelontploffing aan boord van een stoom
boot, ten aanzien waarvan bijzonderheden door spreker 
werden medegedeeld, aanleiding tot het verschijnen van een 
besluit (1829), waarbij het gebruik van stoomwerktuigen 
van hooge en z.g. middelbare drukking aan boord van 
vaartuigen „voorloopig" werd verboden. 

ROENTGEN, die toenmaals de compound-machine had uitge
vonden en ten aanzien van wiens fabriek dit verbod een 
levensquaestie was, kwam daartegen krachtig op, en ten 
slotte werd, overeenkomstig de adviezen van ROENTGEN en 
VERDAM , het Kon. besluit van 26 Ssptember 1833 tot stand 
gebracht, dat gedurende 36 jaren gefungeerd heeft, totdat 
in 1869 de eerste stoomwet het licht zag. Van dit besluit 
werden door spreker ten slotte de belangrijkste punten aan
gestipt. 

Deze met aandacht door de Vergadering gevolgde mede
deeling gaf enkelen leden aanleiding tot het maken van 
opmerkingen. 

In de eerste plaats deelde het bestuurslid D . CEOLL nadere 
bijzonderheden mede over de teekeningen van ROENTGEN, die 
door hem in het archief van de fabriek „Fijenoord" werden 
gevonden en aan de Technische Hoogeschool in bruikleen 
gegeven, als ook over ROENTGEN zelf. Verder maakten de leden 
Prof. P. MEYEE en Prof. J . C. DIJXHOORN opmerkingen over 
oude stoommachines in ons land en wezen op het belang om 
specimina van dergelijke oude machines van een historische 
waarde, die in Duitschland erkend wordt, voor het nageslacht 
te bewaren. 

Nadat de voorzitter het bestuurslid PIEPERS namens de 
Vergadering dank gebracht had voor zijn interessant 'over
zicht, gaf hij het woord aan het l id E . HIJMANS, candidaat w. i . , 
tot het houden van zijn aangekondigde voordracht over „Het 
machinaal vormen in de ijzergieterij en zijn jongste ont
wikkeling". 

Spreker behandelde in de eerste plaats het' ontstaan van 
de vormmachine, zich daarbij baseerende op een studie van 
het gewone handbedrijt. In een diagram, voorstellende een 
analyse van den tijd, die van secunde tot secunde aan het 
werk besteed wordt, i3 te vinden, waaraan de arbeider den 
meesten tijd heeft gegeven. Nu blijkt ook de historische 
ontwikkeling van de machine zoo te zijn geweest, dat het 
eerst bezuinigd werd op het meest tijdroovende onderdeel 
van het werk, n.1. het herstel van beschadigingen aan den 
vorm, die ontstaan door het uitlichten van het model. 

Uit het streven om die te voorkomen ontstond de aflicht
vormmachine, welke door spreker beschreven werd. 

Toen eenmaal die tijd sterk gereduceerd was, ging men 
er toe over het verdichten van het zand door aanstampen 
ook machinaal uit te voeren, tengevolge waarvan de persende 
vormmachine ontstond. Hiervan worden een viertal typen 
behandeld, in het bijzonder de hydraulische pers^ terwijl 
gewezen wordt op de pneumatische pers, die uitsluitend^ in 
Amerika gebruikt wordt, en de electrische pers, een toepassing 
van den laatsten tijd, die echter volgens spreker ernstige 
nadeelen bezit. 

De persende vormmachine bleek bezwaren te hebben voor 
fijn werk, vooral bij groote afmetingen. Voor moeilijke werk
stukken is daarom in Amerika in de laatste jaren opgekomen 
een nieuw procédé „het schokken". De vormkast wordt op 
een tafel gezet en met zand gevuld; daarna laat men de tafel 
ongeveer 120 maal per minuut met een schok op een funda
ment neerkomen. 

Door dit vormprocédé is men in staat zeer groote stukken, 
die tot nog toe met de hand moesten behandeld worden, 
machinaal te vormen, b.v. stukken van + 2'/2 ton. Hiermede 
heeft de vormmachine een nieuw gebied veroverd. Was aan
vankelijk de massa-fabricage voor haar toepassing aangewezen, 
thans kan het ook besparing geven haar voor afzonderlijke 
groote gietstukken te gebruiken. 

Een geneel nieuwe methode is voorts nex geneei vei v a u g c u 
van zand, doordat gegoten wordt in ijzeren vormen. Tot nog toe 
werd alleen zeer hard ijzer, de „hardguss", volgens deze 
methode in z.g. coquilles gegoten, doch de Duitsche ingenieur 
H . ROLLE is er in geslaagd ook ijzer te gieten van een voor 
de bewerking geschikte zachtheid door de vormen voort
durend zeer warm te houden. 

Hiermede worden geheel nieuwe vooruitzichten voor de 
ontwikkeling van het gieterijbedrijf geopend. 

Tenslotte gaf spreker een korte beschouwing over de ren
tabiliteit. De vormmachines zijn veel meer dan men gewoonlijk 
denkt toe te passen in bedrijven, waar geen massa-fabricage 
plaats heeft, maar zij zijn toch in haar wezen massa
machines. Thans heeft het omgekeerde plaats van wat 100 
jaren geleden gebeurde. Toen onderging het bedrijfswezen een 
geheele verandering, die de ondergang der gilden medebracht. 
Er kwam een groote worsteling ter invoering van technische 
verbeteringen om aan de eischen der bedrijfsontwikkeling te 
kunnen voldoen en in onzen tijd heeft zich dat streven naar 
technische verbeteringen zoo ver doorgezet, dat het thans 
stoot tegen economische grenzen, doordat n.1. de bedrijfs
ontwikkeling ten achter is gebleven. De vormmachine is 
daarvan een voorbeeld. Pas als de concentratie van bedrijf 
en de specialiseering, zooals die in Amerika en langzamer
hand ook in Duitschland, aan het doordringen is, de massa-
fabricage nog veel meer mogelijk maakt dan op dit oogenblik 
het geval is, zal de vormmachine ook in de machinefabricage 
tot haar recht komen. 

Deze met talrijke lichtbeelden en foto's toegelichte voordracht 
gaf aanleiding tot een gedachten wisseling, waaraan deelge
nomen werd door de leden D. CROLL en A. E . JURRIAANSE 
zoomede den voorzitter, die tenslotte den spreker, nadat deze 
nog nadere inlichtingen had gegeven, dank bracht, waarbij 
hij in het licht stelt dat de heer HIJMANS aan het begin van 
zijn ingenieurscarrière zulk een interessante en goed gedo
cumenteerde voordracht had gehouden. 

Hierna ging de Vergadering uiteen. 
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UIT ONS P A R L E M E N T . 

Staatsbegrooting voor 1914. 
H O O F D S T U K I X (Dep. van Waterstaat). 

(Vervolg van blz. 1040.) 

Bi j nota van wijziging was voorgesteld over te gaan tot 
opheffing van de be t rekking van hoofdinspecteur-generaal van 
den Waterstaat en verbetering der salarissen van de hoofd
ambtenaren van den Waterstaat, welke nota a ldus werd 
toegelicht. 

Door den hoofdinspecteur-generaal van den Rijkswaterstaat is 
eervol ontslag als zoodanig verzocht niet ingang van 1 Mei 1914. 
In verband met deze omstandigheid ligt het in het voornemen van 
den Minister deze betrekking op te helfen, hetgeen hem is gebleken 
zonder bezwaar te kunnen geschieden. 

De taak van genoemden hoofdambtenaar kan aan de beide 
inspecteurs-generaal van den Rijkswaterstaat, ieder voor zooveel 
hem aangaat, worden opgedragen, die daartegenover kunnen worden 
ontlast van bemoeiingen, die meer eigenaardig kunnen gerekend worden 
te behooren tot den werkkring van de. hoofdingenieurs directeur, waar-
dooi- deze meer dan thans het geval is, den Minister rechtstreeks 
van advies zullen dienen. 

Het komt billijk voor dat in verband hiermede de jaarwedden 
van de inspecteurs-generaal worden gebracht op f 6500, zoo^ls thans 
door den hoofdinspecteur-generaal wordt genoten, en dat die der 
hoofdingenieurs-directeur voor ieder worde verhoogd met f 500. 

Bij de mondel inge behandel ing k w a m de heer D E M U R A L T 
in de eerste plaats op tegen de overhaaste wijze van behan
de l ing dezer zaak, z i ch daarbij het recht voorbehoudende bij 
een volgende begrooting er op terug te komen . 

Ik erken ten volle, dat een eenmaal toegestane salarisverbetering 
van ambtenaren en hoofdambtenaren niet bij een volgende begrooting 
kan worden ingetrokken. Echter waar het geldt een zeer belangrijke 
verbetering van salarissen, die eigenlijk geheel onvoorbereid wordt 
voorgesteld en aangenomen, zooals nu vrijwel het geval is, kan voor 
die erkenning mijnerzijds geen plaats zijn. 

Ik wi l hier nog bijvoegen dat, indien ik — en er zijn er meer in 
de Kamer die er zoo over denken — voor de behandeling van de 
volgende begrooting voor Waterstaat tot de overtuiging zal mogen 
geraken, dat de verbetering van de salarissen van de hoofdambtenaren 
van den "waterstaat urgent en billijk is, en niet in strijd met de 
zoo hoog noodig geachte te betrachten zuinigheid, ik van harte er 
toe zal medewerken om de nu voorgestelde salarisverbetering te 
bestendigen. 

Die salarisverbetering is inderdaad geen kleinigheid! Aan de 
beide inspecteurs-generaal wordt, zeker bij wijze van Sint Nicolaas-
surprise, een traktementsverhooging van f 700 toegekend. Den 
10 hoofdingenieurs-directeur wordt elk f500 per jaar meer uitgekeerd. 

Voor zooverre mij bekend, heb ik noch in ingenieursvereemgingen, 
noch in vakbladen, noch elders, noch van de betrokken ambtenaren 
zelf, ooit gehoord of gelezen, dat de traktementen onvoldoende waren. 
Trouwens, salarissen van f 5800, f 5200 en f 4800, waartoe ambte
naren, zonder zich bijzonder te onderscheiden, eenvoudig door 
regelmatige opklimming volgens de ranglijst kunnen geraken, kunnen 
toch moeilijk als onvoldoende worden beschouwd. Deze meening kan 
zich bij mij, bij nader onderzoek, waartoe mij nu de tijd ten eenen-
male ontbrak, misschien wijzigen. 

Ik heb intusschen reeds nu getracht de vraag onder de oogen te 
zien of inderdaad door «afschaffing» van den rang van hoofdinspecteur-
generaal de beide inspecteurs-generaal meer werk krijgen. De toe
lichting in de nota van wijziging acht ik niet erg gelukkig. 

Het argument «meer werk meer loon» gaat hier blijkbaar niet op. 
Trouwens, ik heb in gouvernementsdienst zelf de ervaring opge
daan, dat vaak door twee hoofdambtenaren hetzelfde werk vlugger 
en beter werd afgedaan, dan vroeger door drie. En hiermede worden 
in geenen deele bedoeld de hier betrokken personen der ambte
naren, maar ik wi l er alleen op wijzen dat de zaak toch wel zal 
marcheeren. 

Maar stel eens dal de opheffing van de betrekking van den hoofd
inspecteur-generaal al eenig. meer werk opleverde aan de beide 
inspecteurs, dan nog is, uit dien hoofde althans, de verhooging van 
salaris niet gewettigd. Dergelijke hooge landsdienaren worden toch 
niet per uur betaald? 

Volgens de toelichting zullen de hoofdingenieurs-directeur, meer 
dan thans het geval is, den Minister rechtstreeks van advies dienen. 
Het schijnt dat deze heeren dus werkelijk meer werk zullen krijgen, 
maar wat bij mij meer weegt, inderdaad grooter verantwoordelijk
heid zullen hebben te dragen dan voorheen. 

De geheele toelichting komt voor mij meer hierop neer: ik schaf 
den hoofdinspecteur af, daardoor komt f 6503 vrij, die zullen wij 
nu eens verdeelen over 12 hoofdambtenaren. Sober, zeer zeker, 
maar afdoende is voor mij die toelichting allerminst. 

Maar er is nog iets anders, waarom de nota van wijziging mij 
eenigszins heeft geprikkeld, geheel buiten de wijze van indiening om. 

Het heeft mij onaangenaam aangedaan uit de Memorie van Toe
lichting te moeten vernemen dat van de toegezegde toelagen als 
tegemoetkoming wegens huishuur aan rijkswerklieden, niets 'kon 
komen — althans in 1913 niet — omdat het rapport van de hoofd
ambtenaren van den Rijkswaterstaat omtrent deze materie te laat 
was ingekomen. 

De vraag komt bijna op de lippen, of die hoofdambtenaren het 
te druk hadden met het zoeken naar eigen lotsverbetering en dat 
daarom het «gewichtig rapport» betreffende die rijksarbeiders niet 
kon worden opgeleverd. 

Met zeer veel genoegen heb ik gelezen, dat de Minister bereid 
is de toelage aan de opzichters wegens gemis van een rijkswoning 
te verhoogen. Ik vraag mij echter af, waarom deze zoo eenvoudige 
niet zeer kostbare quaestie ook niet met een eenvoudige nota van 
wijziging is opgelost reeds voor 1914? Ontbrak ook hierover een 
rapport van de zooeven besproken hoofdambtenaren ? 

Keeds gedurende vele jaren is er op gewezen, dat de loontoestand 
waarin de waterstaatsbeambten en -arbeiders verkeeren, aller
ellendigst is. Gelukkig zal deze Minister deze zaak nu eindelijk 
aanpakken. De hoofdambtenaren, die vanavond hun Sint-Nicolaas-
surprise thuis zullen krijgen, hebben de opdracht van den Minister 
gekregen, om in verband daarmede voorstellen te doen. Maar ook 
alweer, eerst in 1915, zal er kans zijn, dat loonen van f 1 per dag 
voor rijkswerklieden — zooals die blijkbaar in Friesland voor
komen — tot het verleden zullen gaan behooren. 

Men zal zich afvragen : wat heeft dit alles toch te maken met 
do salarisverbetering van de hoofdambtenaren ? 

Die vraag kan alleen komen van iemand, die niet op de hoogte 
is van den veelal rechtmatigen drang naar loonsverhooging onder 
de mindere ambtenaren, die in den laatsten tijd sterker dan ooit 
te voren op den voorgrond treedt. 

Zeker is die aandrang rechtmatig van de zijde van de water
staatsarbeiders. Wat zullen die lieden er van moeten denken, wan
neer zij lezen, dat het treurig lot van de hoofdingenieurs de Itamer 
heeft bewogen, dat lot te verbeteren voor die heeren, die zoo zwaar 
gebukt gaan onder den arbeid, dat zelfs de tijd hun ontbrak om 
op tijd klaar te zijn met sliet gewichtig rapport», tot het doen van 
voorstellen voor verbetering van het lot der rijksarbeiders. Deze 
passus in de Memorie van Toelichting is nu niet bepaald handig 
gesteld. 

Ik heb over deze aangelegenheid misschien verder uitgeweid dan 
zoo oppervlakkig noodig schijnt. Het gold bij het door mij besprokene 
in geen enkel opzicht het beleid van dezen Minister, hetgeen ook 
niet mogelijk zou zijn, aangezien de tweede opstanding van den 
heer Dr. L E L Ï als Minister nog van te zeer recenten datum is. Ik 
maak alleen even van de gelegenheid gebruik om mijn groote 
vreugde over het weder optreden van dezen bewindsman te uiten, 
vooral in verband met zijn denkbeelden omtrent het Zuiderzee-
vraagstuk, die ik, voor zooverre ik die in het algemeen ken, wel 
de juiste acht. 

Ik zal met zeer veel belangstelling het antwoord van den Minister 
over de door mij besproken zaak vernemen Ik wijs er echter nog 
eens uitdrukkelijk op, dat, al mocht ik mij nu vereenigen met de 
voorgestelde salarisregeling, ik mij daardoor voor de volgende begroo
ting niet gebonden zal achten, en mij het recht voorbehoud — ook 
het moreele recht — op deze quaestie te zijner tijd terug te komen 
Misschien zal het in verband hiermede goed zijn, althans voor zoo
verre het de hoofdingenieurs betreft, de verhooging van de salarissen 
over 1914 als een toelage te beschouwen in verband weer met de 
pensioenregeling. Voor de beide inspecteurs is hiertoe minder aan
leiding, omdat deze heeren — die over het algemeen dichter staan 
bij hun pensionneering dan de zooveel jongere hoofdingenieurs — 
door het beschouwen van de salarisverbetering voor een jaar als 
een toelage zouden kunnen worden benadeeld. Dat is niet mijn 
bedoeling. 

H e t voorstel van den Min i s t e r werd verdedigd door den 
heer B O N G A E R T S , die aan deze verdediging vastknoopte eenige 
beschouwingen over het korps ingenieurs van den waterstaat. 

In de Memorie van Antwoord deelt de Minister mede, dat het 
hem gewenscht voorkomt over te gaan tot een herziening van de 
organisatie van het korps ingenieurs van den Rijkswaterstaat. Wie 
den gang van zaken in de laatste jaren in het ingenieurskorps heeft 
nagegaan, hem kan deze mededeeling- niet verwonderen. Immers, 
van de eene zijde heeft telken jare een steeds grootere uittocht van 
de ingenieurs na '10 of 15 jaren dienst plaats. Op het oogenblik, dat 
zij het meeste kunnen praesteeren in rijksdienst, gebruik makende 
van een rijpe ervaring van 10 of 15 jaren, worden zij uitgekocht 
hetzij door' vooruitstrevende aannemersfirma's, hetzij dat zelfs de 
koloniën aanbiedingen doen, zoodat wij de ingenieurs uit het moeder
land zien vertrekken naar de Oost of naar de West. Daartegenover 
staat, dat zich zeer schaars candidaten aanmelden voor het water
staatsexamen. Het gevolg is dat het korps ingenieurs van den 
waterstaat in de laatste jaren, als het ware, leeg loopt. 

Als men de redenen nagaat tot het uittreden van zooveel ingenieurs 
en het zich niet aanmelden van adspirant-ingenieurs voor het water
staatsexamen, dan dringt zich daarbij zeer zeker de salarisregeling 
op. Toch is niet deze de hoofdoorzaak of de eenige oorzaak, 
waarom de betrekking van waterstaatsingenieur minder gewild is 
'dan vroeger, alhans wat de absolute traktementen betreft. 
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Ik wi l geenszins in hoofdzaak een pleidooi houden voor de ver
hooging van de absolute traktementen. Indien de Minister zijn 
reorganisatieplan doorvoert, zal hij vanzelf tot het vraagpunt komen of 
de traktementen goed zijn geregeld en dan is het aan hem wel 
toevertrouwd een goede oplossing te vinden. 

Wat betreft de relatieve grootte dier traktementen, in de laatste 
jaren zijn telkens partieele regelingen van de traktementen van de 
ingenieurs tot stand gebracht en men heeft die wijzigingen telkens 
in hoofdzaak geëffectueerd door het aanvangssalaris te verhoogen. 
Men is overgegaan tot een wijziging van de titulatuur van den in 
dienst tredenden ingenieur en tot een belangrijke verhooging van 
de aanvangsjaarwedde, zoodat een ingenieur, die pas van Delft komt 
een salaris krijgt van f 2000. Vrij al/emeen is men van oordeel dat 
zulk een aanvangstraktement aan den hoogen kant is en dat het 
met minder ook kon. 

Het doel is geweest om de ingenieurs naar den waterstaat te 
lokken. Men krijgt dadelijk een zeer hoog traktement, maar als men 
zich, uit Delft komende, richt tot de oudere ingenieurs, behoorlijke 
raadslieden, die de zaak uit een meer onafhankelijk standpunt 
beschouwen, dan zeggen dezen uiteraard: de hoofdzaak is depositie 
die gij na 10 of 15 jaren dienst zult hebben; welk is dan uw trakte
ment? Als men ouder ingenieur is verdient men nauwelijks l 1 / " maal 
zooveel, als bij de indiensttreding. Neemt, men daarbij in aanmerking, 
dat men bij het in dienst treden gewoonlijk ongehuwd is, terwijl 
men, als men 15 dienstjaren heeft, hoofd van een gezin is, dan kan 
het. geenszins verwonderen, dat men zegt, dat de positie welke men 
verovert als men in de wereld iets gaat praesteeren, na 10 of 15 jaren 
dienst, niet overeenkomt met het werk dat men verricht en ook 
niet met de vooruitzichten, waarmede men bij den waterstaat wordt 
gelokt. Het doet mij daarom genoegen, dat de Minister van deze 
gelegenheid, die zich ongevraagd voordoet, gebruik maakt om de 
zeer sterke onevenredigheid die bestaat in bezoldiging tusschen 
ouderen en jongeren weg te nemen, want die ongelijkheid komt 
niet alleen uit bij de ingenieurs, maar ook bij de hoofdingenieurs. 
Dat zijn toch de dirigeerende en administreerende krachten, waarop 
de Waterstaat steunt en als men in aanmerking neemt, dat die 
hoofdambtenaren slechts ongeveer 2V2 maal zooveel verdienen als 
iemand die pas van Delft komt, dan zal men toegeven, dat die ver
houding den toets der criliek niet kan doorstaan. 

Wanneer ik de pogingen van den Minister om thans heel spoedig 
de traktementen van de hoofdingenieurs en inspecteurs-generaal te 
vermeerderen, toejuich, dan doe ik dat toch met gemengde gevoelens, 
en wel indachtig het: le mieux est 1'ennemi du bien. Want eener-
zijds zou ik den Minister willen toeroepen om verder te gaan op 
dien weg en zoo spoedig de gelegenheid zich voordoet, ook een van 
de inspecteurs-generaal afschaffen, om slechts één van deze drie 
hoofdambtenaren over te houden, die dan zitting zou moeten nemen 
aan het Departement en die de rechterhand van den Minister zou 
moeten zijn in zaken van personeel en techniek. En dan zou ik den 
Minister willen vragen of hij de alsdan vrijkomende f6400 zou willen 
verdeelen onder de oudere ingenieurs van het korps, de ingenieurs 
met 10, 15 en meer dienstjaren, opdat die een groot traktement 
krijgen, als zij voor het Rijk het meeste waard zijn, en niet hoofd
zakelijk wegens een te laag traktement termen vinden om te gaan 
naar andere werelddeelen, om daar de vruchten van hun ervaring 
in dienst van anderen ten nutte te maken. Men behoeft daarbij 
geenszins rekening te houden met de traktementen, die in het 
buitenland worden uitbetaald. Jaarlijks krijgen ingenieurs aanbie
dingen van f 20 000 tot f 25.000 en zelfs meer per jaar om te gaan 
naar andere gewesten, maar tegenover dat grootere traktement staan 
voor iemand met een gezin groote nadeelen, in verband met op
voeding van de kinderen, de scholen, het geheele gezinsleven en de 
gezondheid van de echtgenooten en de kinderen, en dat kan geen 
traktement goed maken. Maar wat wel noodig is, is dat een ingenieur, 
die hier blijft en die zijn ervaring ten nutte van het Rijk stelt, de 
overtuiging moet hebben, dat hij ook ongeveer wordt betaald in 
evenredigheid met het werk, dat liij praesteert. 

Wanneer ik met een gemengd gevoelen het voorstel van den 
Minister toejuich, dan is dat ook omdat wanneer aan het voorstel 
uitvoering wordt gegeven één persoon bij den Rijkswaterstaat daardoor 
onmiddellijk zeer zal worden gedupeerd. Dat is de ingenieur, die 
hoofdingenieur zou zijn geworden, wanneer de Minister thans een 
inspecteur-generaal zou benoemen, en nu zou ik willen vragen of de 
Minister het traktement van dien ingenieur niet zou willen verhoogen, 
waar hij zoowel maatschappelijk als financieel wordt gedupeerd. Over 
het maatschappelijk nadeel zal het gevoel van saamhoorigheid van 
het korps hem wel heen zetten, maar financieel behoeft hij niet te 
worden gedupeerd. 

De Minister is van oordeel, dat hij den werkkring van den hoofd
inspecteur-generaal tevens kan opdragen aan de inspecteurs-generaal, 
en ik kan daarvoor instemming gevoelen, al is het mij een aange
name plicht van deze plaats hulde te brengen aan het vele en ge
wichtige werk, dat door de inspecteurs-generaal is en wordt verricht. 
Dat hetgeen de hoofdinspecteur-generaal thans doet, kan worden 
toegevoegd aan andere hoofdambtenaren ligt uiteraard niet aan den 
persoon, maar aan het stelsel, dat uit den tijd is en waarbij tusschen 
hoofdingenieurs-directeur en den Minister nog een schakel is, waar
door alles moet passeeren. 

Ik zie er ook al het voordeel in dat de positie van de hoofdingenieurs
directeur er zeer wenschelijk door wordt gereleveerd. Zij wordt 
dichter bij den Minister gesteld. 

Wanneer ik thans gaarne instem met het opheffen van de positie 
van hoofdinspecteur-generaal, en den Minister zelfs verzoek op dien 
weg nog een stap verder te gaan, dan wi l dat toch niet zeggen, dat 
ik bij de reorganisatieplannen, die ik van den Minister te gemoet 
mag zien, de inspecteurs-generaal zou willen missen. Integendeel, 
ik zou den Minister willen vragen de inspecteurs-generaal in meer 
uitgebreid aantal en in anderen vorm aan het korps terug te geven. 
Zoo zien wij het in het buitenland, waar dat stelsel goed werkt. Zoo 
zou ik meenen, dat de inspecteurs-generaal b.v. de eerstaangewezen 
vertegenwoordigers van den Nederlandschen waterstaat zijn op 
buitenlandsche congressen voor wegen, voor rivierverbetering, scheep
vaart, enz. Zoo meen ik ook, dat de Minister in eenige inspecteurs-
generaal te zamen een zeer wenschelijk adviescollege zal hebben, 
wanneer hij het met een hoofdingenieur op sommige punten niet 
eens is of voor punten die niet bepaald tot het gebied, van een 
hoofdingenieur behooren. Hij heeft dan een technisch adviescollege, 
waaraan hij de noodige opdrachten kan geven. 

Zoo zou met vrucht kunnen werkzaam zijn, vooral in den tegen
woordigen tijd, een inspecteur-generaal voor de scheepvaartaange
legenheden, zooals in België de inspecteur-général des voies hydrau-
liques. Hij zou niet alleen moeten gaan over de rivieren, maar ook 
over de kanalen, de Zuidhollandsche en Zeeuwsche stroomen, de 
zeemonden, enz., alles wat op de scheepvaart betrekking heeft, opdat 
eenheid in opvatting bestaat. 

Nu de wegen voor gewoon verkeer zoo ontzettend aan beteekenis 
gaan winnen door de ontwikkeling van het snelverkeer, zou ook 
zeer op zijn plaats zijn een inspecteur-gen-eraal voor wegen, bruggen 
en veerverbindingen. Ook een die eenheid brengt in de belangen 
van afwatering en waterkeering, en een die zich meer speciaal 
bezighoudt met de sociale aangelegenheden van het waterstaatskorps, 
met zaken van personeel, die eenheid brengt in de bezoldiging van 
de lagere beambten, in de promotie, in arbeids- en rusttijden, in 
bepalingen van socialen aard in bestekken, enz. 

Ik zou dus als tweede vraag den Minister willen verzoeken te 
overwegen bij zijn reorganisatieplannen of hij wellicht in dien geest 
de inspecteurs-generaal aan het korps van den waterstaat kan terug
geven. Ik zou dat ook gaarne zien, omdat ik in het opheffen van 
de inspecteurs-generaal zie een terugzetting van het korps in zijn 
geheel. Dat komt sterk uit bij de aanrakingen die het korps heeft 
omtrent waterstaatsaangelegenheden van internationaal belang, 
waarbij men heeft te confereeren met korpsen uit België en Duitsch
land, enz. en ook in ons land, wanneer men heeft te confereeren 
rnet andere takken van rijksdienst. Ik meen, dat, wanneer men aan 
het korps zijn generaals ontneemt, men inderdaad hel korps in zijn 
geheel eenigszins achteruitzet. 

Nu nog een enkel woord over de andere oorzaken, die naar mijn 
meening hebben geleid tot het leeg loopen van het korps van den 
waterstaat. In de eerste plaats het vergelijkend examen, da tm. i .u i t 
den tijd is. Dat is als het ware heel spoedig na het Delftsche examen 
opnieuw een schoolexamen. Het loopt grootendeels parallel met het 
Delftsche examen en hoe langer hoe minder ingenieurs melden zich 
daarvoor aan. 

Voor dat examen bestaat inderdaad niet zooveel grond meer als 
vroeger. Vroeger was het voor iemand die in Delft had gestudeerd, 
als het ware een goede introductie in de wereld om te beginnen 
met zijn intrede te doen in het korps van den Rijkswaterstaat. Van 
daaruit lagen dan andere betrekkingen open, zooals bij den aanleg 
van spoorwegen, bij den provincialen waterstaat, enz. Tegenwoordig 
is dat geheel anders. Er staan tal van wegen open waarlangs men 
evengoed kan beginnen en zelfs met veel meer vrijheid kan beginnen 
dan bij het korps ingenieurs van den Rijkswaterstaat. Het verlangen 
om dadelijk nadat men gepromoveerd is, een vaste positie met 
pensioen te verwerven is gelukkig uit. Er zit tegenwoordig meer 
ondernemingsgeest in de ingenieurs. Zij willen liever eerst naar 
buiten om zich wellicht later aan een examen te onderwerpen. Een 
examen in anderen vorm zou ik dan ook zeer toejuichen. Immers 
dan komen de ingenieurs die zich aanmelden meer onder dezelfde 
omstandigheden wat de voorbereiding betreft. 

Wat is toch het geval? Terwijl de ingenieurs op 23-of24-jarigen 
leeftijd in Delft afstudeeren, staat het waterstaatsexamen open tot 
den 28-jarigen leeftijd. Men onderstelt dus dat zich ook ingenieurs 
zullen aanmelden met eenige jaren practijk, maar nu blijkt in de 
praclijk dat door den nogal theoretischen opzet van het examen, 
de ingenieurs die pas van Delft komen, die practisch veelal minder 
waard zijn, toch hooger cijfers krijgen, omdat bij hun oudere 
collega's de theoretische kennis als het ware reeds eenigszins is 
bezonken, terwijl hun practisc.he kennis bij het examen niet tot 
haar recht komt. Wanneer men bijv. een vijfjarige practijk eischte 
van de deelnemers, zouden allen onder meer gelijke omstandig
heden verkeeren en het examen zou eerlijker en van meer effect zijn. 

Andere bezwaren zijn de tallooze verplaatsingen, die niet altijd 
zichtbaar goed gemotiveerd zijn, het zeer ongelijk drukken van de 
bureelkosten, te weinig technische hulp op de bureelen van zeer 
drukke arrondissementen, de zeer geringe gelegenheid voor de 
jongere ingenieurs om door studie, het lezen van tijdschriften, enz. 
technisch bij te blijven, vooral op kleine plaatsen; te dezen aan
zien zou het aanbeveling verdienen iets te doen in de richting van 
het instituut der annalen bij den Belgischen en Franschen 
waterstaat. 

Een groote grief is, dat men bij den Rijkswaterstaat nooit eens 
andere zaken er bij genomen heeft en het veld van bemoeiing nooit 
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is gaan uitbreiden tot onderwerpen, die als het ware van nature 
aangewezen waren om geleidelijk bij den Rijkswaterstaatsdienst te 
worden ondergebracht: de inpolderingen in Friesland en Zeeland, de 
quaestie der wateronttrekking aan den bodem, in het algemeen de 
bemoeiingen des Rijks in zake drinkwatervoorziening, de ontginning 
van woeste gronden, de aanplanting van duinen en de polderbemaling. 

In het algemeen is een uitbreiding van de bemoeiingen van het 
korps van den Rijkswaterstaat het beste middel om te komen tot 
een betere promotie en tot specialiseering van de leden van het 
korps tot die onderwerpen, waartoe zij zich het meest geroepen 
gevoelen. 

Ik w i l dan ook eindigen met den Minister de vraag te stellen of 
hij bij zijn organisatie zou willen overwegen of hij niet kan komen 
tot eenige uitbreiding van de werkzaamheden van het korps en 
daardoor tot uitbreiding van het personeel in den geest, zooals ik 
zooeven heb aangeduid. Ik zou den Minister willen toeroepen: aux 
grands maux les grands remèdes! Er is alle aanleiding om den 
toestand te veranderen. De Minister verwachte niet door kleine 
traktementswijziging het euvel te kunnen verhelpen. De Minister 
geve ons een korps ingenieurs van den waterstaat dat is ingericht 
naar de eischen van den tegenwoordigen tijd en dat evenals voorheen, 
tot ver over de grenzen, luister kan bijzetten aan den naam van 
ons dierbaar vaderland. 

De heer D E M O N T É V E B L O E E N voerde een d r ie ta l bezwaren 
tegen de nota van wi jz ig ing a a n : de t i jd van i n d i e n i n g , 
de zeer beknopte toe l ich t ing en de financieele gevolgen en 
bepleitte te rugneming v a n het voorstel ten einde de K a m e r 
i n de gelegenheid te stel len de zaak rus t ig te k u n n e n 
onderzoeken. 

's Min i s t e r s an twoord lu idde als volgt . 
Wij moeten in deze quaestie op den voorgrond stellen, dat wij te 

doen hebben met een korps ambtenaren, dat sedert meer dan een 
eeuw een hoogen naam in ons land heeft, een naam waarop wij 
trotsch kunnen zijn en dien wij in ons kleine land hoog moeten houden, 
ook met het oog op de groote werken, die in de naaste toekomst 
zijn te verwachten en waarvoor wij zeer bekwame mannen noodig 
hebben. Dit het geval zijnde, moeten wij zorgen steeds te kunnen 
beschikken over hoogst bekwame waterstaatsingenieurs. Geeft nu de 
tegenwoordige organisatie van het korps genoegzame zekerheid om 
te verwachten, dat wij zulke mannen steeds in de hooge rangen van 
het korps zullen krijgen en ook behouden? Naar mijn meening is 
dit niet het geval, omdat er op het oogenblik eenige fouten aan diè 
organisatie kleven, fouten, reeds gedeeltelijk door den heer BONGAERTS 
genoemd. In de eerste plaats heb ik het oog op de toetreding tot 
het korps na het afleggen van een examen. Dat examen wordt afge
nomen in den regel bijna onmiddellijk na het verlaten van de hooge
school, men krijgt daardoor dus wel de jongelieden, die het hoogst 
aantal punten hebben behaald, maar men is volstrekt niet zeker, 
dat men daardoor ook in lateren tijd voor de hooge rangen de meest 
bekwame en geschikte personen in den lande zal krijgen. Er zijn 
veel andere elementen van bekwaamheid en geschiktheid dan die 
men op grond van een examen kan waarnemen. Het examen geeft 
een overzicht omtrent de studie en het geleerde van den candidaat, 
maar den aanleg, den ijver, den lust tot studie en de practische 
geschiktheid, elementen van zoo ontzaglijk groote waarde, neemt men 
bij een examen niet waar. 

Een tweede fout is, dat de eenmaal toegelaten, personen niet allen 
altijd voldoende werk hebben. In den korten tijd, dat ik de eer heb 
aan het hoofd van het Departement te staan, is het mij herhaaldelijk 
gebeurd, dat ingenieurs mij hun beklag hebben gedaan, dat zij te 
weinig werk hebben. Dit wijst er op, dat de algemeene richting bij 
dit dienstvak niet een blijvende vermeerdering maar beperking van 
het aantal ambtenaren moet zijn. 

Een derde fout is, dat er veel te veel wordt gehecht aan de 
anciënnitei t bij bevordering. Het is niet dan bij hooge uitzondering, 
dat, hoewel bij Kon. besluit is bepaald dat de hoofdingenieurs
directeur uit de ingenieurs evenals de inspecteurs- en de hoofd
inspecteur-generaal bij keuze moeten worden benoemd, de benoeming 
anders dan volgens anciënniteit geschiedt. 

Anciënniteit is een groote verdienste, maar ik geloof toch niet dat 
dit de meest geschikte maatstaf is om de hoogste ambtenaren van 
dit zoo gewichtige korps te benoemen. Dat feitelijk anciënniteit als 
regel gevolgd is kan met genoegzame zekerheid blijken uit de 
benoemingen in de laatste reeks jaren in de hoogste betrekkingen. 
Men heeft b.v. in de allerhoogste betrekkingen van inspecteur-
generaal en hoofdinspecteur-generaal benoemd personen die, met het 
oog op hun leeftijd, die betrekking slechts hoogstens 3 jaar konden 
waarnemen. 

Welken weg moeten wij nu opgaan ? Mijn ambtsvoorganger heeft 
de traktementen van de jonge ingenieurs verhoogd, voor de aller
jongsten zeker geheel voldoende. Hij heeft dus de toetreding aan
trekkelijker gemaakt. Of men echter op zeer jeugdigen leeftijd een 
iets hooeer of lager traktement krijgt is m. i . niet van overwegend 
belang. Het grootste belang voor de jonge ingenieurs is, dat ze een 
belangrijken werkkring met voldoend werk krijgen en een goede 
toekomst in het vooruitzicht hebben. N u is concurreeren met het 
traktement van ingenieurs, die naar het buitenland gaan, voor den Staat 
genoegzaam onmogelijk. Indien een ingenieur een opdracht in het 
buitenland krijgt, bereikt hij in den regel een traktement dat zoodanig 

is, dat daarmede niet te concurreeren valt. Om de aantrekkelijkheid 
van het korps te verhoogen kan men echter den ingenieurs gelegen
heid geven eenige jaren met verlof naar het buitenland te gaan. 
Mijn ambtsvoorganger heeft reeds een belangrijken stap in die 
richting gedaan en ik w i l daarmede nog verder gaan door als regel 
verlof te geven voor het vervullen eener betrekking in het buiten
land, wanneer aangenomen mag worden, dat daardoor ondervinding 
op ingenieursgebied wordt opgedaan. Twee groote voordeelen worden 
daardoor bereikt. In de eerste plaats zullen die ingenieurs in het 
buitenland ook connecties voor onze industrie in het leven kunnen 
roepen en den naam van onzen waterstaat ook in den vreemde hoog 
kunnen houden en voorts krijgen zij zelf gelegenheid om ook eens 
iets anders te zien dan de gewone dienst oplevert. Op die wijze zal 
zonder twijfel de betrekking- aantrekkelijker worden zonder genood
zaakt te zijn dit door hooge traktementen te vinden. Verder moeten 
om de betrekking aantrekkelijk te maken daaraan verbonden zijn 
zekere vooruitzichten voor een hoogere betrekking. Nu komt het mij 
voor dat de hoogere betrekkingen van hoofdinspecteur-generaal, 
inspecteur-generaal en hoofdingenieur-directeur in vergelijking met 
andere ingenieursbetrekkingen, b.v. die van directeuren van gemeente
werken, te laag bezoldigd zijn. 

Waarom nu deze maatregelen? Het heeft mij genoegen gedaan, 
dat de heer D E MURALT gezegd heeft, dat hij zijn stem hieraan 
niet zal onthouden. Het heeft mij echter leed gedaan, dal hij zich 
heeft laten ontvallen de onderstelling, dat de betrokken hoofd
ambtenaren het te druk hebben gehad met deze regeling om te 
werken aan voorstellen voor de lagere ambtenaren. Daarvan is niet 
de minste sprake geweest, de betrokken ambtenaren zijn over die 
zaak niet gehoord; zij was hun onbekend. De aanleiding tot dit 
voorstel is gelegen in mijn meening, dat in het korps te veel hooge 
personen, namelijk drie met de titels van inspecteurs generaal en 
hoofdinspecteur-generaal, zijn om te adviseeren over de voorstellen 
der hoofdingenieurs-directeur, waardoor de positie van deze laatste 
hoofdambtenaren eenigermate gedrukt wordt. Toen ik kort na mijn 
optreden met den hoofdinspecteur-generaal, die nu ontslag heeft 
gevraagd, over deze aangelegenheid een gesprek had, zeide hij mij 
zelf, dat zijn betrekking zou kunnen worden opgeheven, in welk 
geval zijn werkzaamheden verdeeld zouden moeten worden over de 
beide inspecteurs-generaal en na die mededeeling heb ik mij de 
vraag gesteld of ik eigenlijk wel verantwoord was die betrekking te 
handhaven. 

Wat aangaat de gevolgen van dit voorstel, ik wensch de betrekking 
van hoofdinspecteur-generaal op te heffen, maar niet diens werkkring; 
dezen wensch ik te verdeelen over de beide inspecteurs-generaal. 
Daarbij eischt echter de billijkheid, dat ik hetzelfde traktement dat 
de hoofdinspecteur-generaal thans geniet, aan de inspecteurs-generaal 
toeken. Dit is billijk met het oog op de meerdere beteekenis die hun 
werkkring verkrijgt, maar ook ten einde hun tegenwoordige voor
uitzichten niet te verminderen. 

Immers het spreekt vanzelf, dat wanneer men na de hoogste be
trekking, van hoofdinspecteur-generaal, heeft twee inspecteurs-
generaal en vervolgens tien hoofdingenieurs-directeuren, ieder dezer 
laatsten met het maken van promotie moet wachten tot er een plaats 
openvalt. Neemt men nu de betrekking van hoofdinspecteur-generaal 

, weg, dan ontneemt men den inspecteurs-generaal de kans om hoofd
inspecteur-generaal te worden, maar tevens vermindert men ook de 
kans voor de hoofdingenieurs-directeuren om inspecteur-generaal te 
worden, waartoe zij bij het tegenwoordige stelsel van anciënniteit, 
waarbij vele benoemingen slechts enkele jaren golden, konden komen. 
A l die kansen worden door het wegvallen van de betrekking van 
hoofdinspecteur-generaal belangrijk verminderd. 

Ook moet ik er op wijzen dat door het hoogste traktement van 
f 6500 dat in den waterstaat, bereikbaar is te verlagen tot f 5800, 
men in het korps een weinig vleiende verandering teweegbrengt, 
waartegen ik overwegend bezwaar moet maken en waarin ik niet 
zou kunnen blijven berusten. 

N u is nog gevraagd: moet ge in uw systeem van schadeloosstelling 
te geven ook niet een schadeloosstelling geven aan den op den 
hoofdingenieur-directeur volgenden ingenieur? 

De benoeming van ingenieur tot hoofdingenieur-directeur geschiedt 
bij keuze en men zou dus reeds lang van te voren die keuze moeten 
doen om te weten aan welken ingenieur die schadeloosstelling zoude 
moeten worden toegekend. Maar ook afgescheiden daarvan acht ik 
dat niet noodig. Het is waar, degeen die eventueel in aanmerking 
zou zijn gekomen om hoofdingenieur-directeur te worden, wordt 
door deze nieuwe regeling in zijn onmiddellijke vooruitzichten ge
dupeerd, doch wanneer hij eenmaal hoofdingenieur-directeur wordt, 
krijgt hij f 500 meer dan thans Hij wordt dat dus wel later, maar 
hij krijgt dan ook hooger traktement. Dit is dus eenigermate een 
compensatie. 

Het wi l mij dan ook voorkomen dat door den voorgestelden maat
regel de billijkheid .wordt betracht. Niemand wordt geschaad en 
feitelijk wordt niemand bevoordeeld. Het vrijvallend traktement 
wordt verdeeld over de personen, die er anders later aanspraak op 
zouden maken. Men komt later in hoogeren rang, maar eerder tot 
een hoogere bezoldiging. Ziedaar het onderscheid. 

Door dezen maatregel, ten gevolge waarvan één van de hoofd
ambtenaarsplaatsen wordt opgeheven, zullen de beide inspecteurs-
generaal meer belast worden met gewichtig werk en ontheven van 
het minder gewichtig werk, dat zij thans doen. Voorts zullen de 
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hoofdingenieurs directeuren een meer zelfstandige taak krijgen en 
meer worden de rechtstreeksche adviseurs van den Minister. In alle 
opzichten zal de voorgestelde maatregel dus een belangrijke ver
betering teweegbrengen. 

Zooals gezegd, de omstandigheid, dat de tegenwoordige hoofd
inspecteur-generaal tegen 1 Mei 1914 zijn ontslag heeft gevraagd, 
heeft mij genoopt dien maatregel, laat ik erkennen te elfder ure, 
voor te stellen. Welnu, ik hoop, dat de Kamer daarin geen bezwaar 
zal vinden om zich er mede te vereenigen. 

Inderdaad bleek de K a m e r tenslotte geen bezwaar te hebben 
tegen het voorstel der Regeering. De desbetreffende begrootings-
post werd aangenomen na verwerping, met groote meerderheid, 
v a n een amendement van den heer D E M O N T É V K R L O R E N , 
dat beoogde de beslissing u i t te stellen. 

Naa r aan le id ing van den aandrang, zoowel i n de s tukken 
als bij de mondel inge behandel ing uitgeoefend om de diepte 
v a n den Rot terdamschen Waterweg, met het oog op den 
steeds grooter wordenden diepgang der schepen, op 13 M . te 
brengen, werd door den M i n i s t e r er aan her innerd , dat zijn 
ambtsvoorganger reeds het oog gehad heeft voor Ro t t e rdam 
op de toekomst en daarvoor ontwerpen heeft laten opmaken. 

Daarbij is aangenomen, dat de Waterweg bevaren moet kunnen 
worden met schepen van 12.20 M. diepgang, maar daarbij werd het 
mede uit een technisch oogpunt wenschelijk geacht de daartoe ver-
eischte verdieping niet in eens uit te voeren, doch geleidelijk, aan
gezien men te doen heeft met een rivier en men dus niet de zeker
heid heeft dat men de begeerde diepte dadelijk bereiken zal. 

Volgens de plannen zal de diepte over de geheele rivier aan
vankelijk worden gebracht op 10 M. onder laag water, met eenigszins 
grootere diepte in den mond. Men zal dan een doorgaande diepte 
verkrijgen van ongeveer 11.50 M. bij hoog water, zoodat schepen 
met een diepgang van ongeveer 11 M. bij hoog water Rotterdam zullen 
kunnen bereiken en uitvaren. 

De uitvoering van deze werken zal vorderen een bedrag van 
4 millioen gulden en mijn geachte ambtsvoorganger is met de 
gemeente Rotterdam ïeeds over de uitvoering in overleg getreden 
en heeft daarvoor een bijdrage van die gemeente gevraagd. Ik ben 
bereid die bijdrage op dezelfde wijze te bepalen als voor het Noord
zeekanaal is geschied, namelijk op een derde der werkelijke kosten. 
Ik zal het indienen van een wetsvoorstel zooveel mogelijk bespoedigen. 

Hieruit blijkt, dat de Regeering wel verre van nalatig te zijn, met 
kracht deze zaak heeft ter hand genomen. Heeft men eenmaal binnen 
korten tijd een diepte van 11 M. bij hoog water bereikt en daardoor 
aan de onmiddellijke behoefte voldaan, dan kan men daarna als het 
noodzakelijk blijkt, verder gaan. 

Door den heer B O G A A R D T werd 's Minis te rs aandacht ge
vestigd op de brochure van Prof. C . L . V A N D E R B I L T „ R a d i o -
telegraphische gemeenschap tusschen Neder l and en Neder-
l a n d s c h - O o s t - I n d i ë " (zie bladz. 874). 

In die brochure wordt door het comité, dat zich daartoe gevormd 
heeft, duidelijk uiteengezet, dat het mogelijk is om een radio-tele-
graphische verbinding tot stand te brengen tusschen het moederland 
en de koloniën. De tlegeering is even wel op dat voorstel niet ingegaan, 
zooals in die brochure is medegedeeld, zonder opgave van redenen. 
Welke die redenen zijn, kan ik natuurlijk niet gissen, maar ik ver
onderstel, dat zij gelegen zijn in het feit, dat voor de radio-tele-
graphische verbinding, welke dit comité wenscht tot stand te brengen, 
zal .worden gebruik gemaakt van het Marconi-systeem. Als dat juist 
is, dan zou ik den Minister in overweging willen geven de zaak nog 
eens grondig te onderzoeken. Het wi l mij althans voorkomen, dat 
het gebruikmaken voor een draadlooze telegraphische verbinding 
tusschen het moederland en de koloniën van het Marconi-systeem op 
zich zelf geen reden kan wezen om een eventueele aanvraag van 
concessie niet toe te staan. Mocht evenwel de Regeering van meening 
zijn, dat een andere radio-telegraphische verbinding kan worden tot 
stand gebracht met het Telefunkensysteem, dan acht ik dat zooveel 
beter, omdat dat in Indië zelf het gebruikelijke systeem is. Het zou 
voor het publiek van groot belang zijn, indien de Regeering aan 
deze quaestie nog eens ten volle haar aandacht wilde wijden. 
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L o u i s G R A T Z M U L L E R . — Uigh-iension continuous-current 
traction. — 2 4 bladzijden, 5 figuren. — Na een beknopt 
overzicht van de motieven, die tot de toepassing van hoog
spanningsgel i jkstroom voor tractie-doeleinden geleid hebben, 
worden de volgende elementen van het probleem aan een 
beschouwing onderworpen : 1° . de o p w e k k i n g van gelijk
stroom van hooge spanning; 2° . de contaet-geleiding; 3°. de 
motoren met toebehooren; 4 ° . de regeling, en 5°. de betrouw-

[ baarheid van het systeem en de ve i l ighe id v a n het personeel, 
t e rwi j l ten slotte van de voornaamste bestaande instal lat ies 
op dit gebied het een en ander wordt meegedeeld. 

M A R I U S L A T O U R . — Single-phase traction. — 1 9 bladzijden, 
1 4 figuren. — Aanvangende met enkele algemeene opmer
k ingen betreffende de mechanische constructie v a n wissel
stroomlocomotieven en den aanleg van contact-geleidingen, 
is het opstel i n hoofdzaak gewijd aan de bespreking van 
de volgende motoren, die door de „ C o m p a g n i e d u M i d i " op 
haar l i jnen zijn beproefd: 1 ° . de eenvoudige repulsie-motor 
( B r o w n B o v e r i ) ; 2 ° . de gecompenseerde repulsie-motor 
( A . E . G . ) ; 3o. de serie-motor met transversaal locaal ve ld 
voor het compenseeren van de E . M . K . der ko r t s l u i t i ng onder 
de borstels ( J e u m o n t ) ; 4 ° . de serie-motor met e l l i p t i s ch 
ve ld (Thomson-Houston) , en 5°. de serie-motor v a n West ing-
house. T e n slotte worden de storingen aan telegraaf- en 
telefoonlijnen behandeld, terwij l i n een aanhangsel over de 
toekomst van wisselstroom-systemen wordt ui tgeweid. 

H . P A R O D I . -— Railway electrijication problems in the United 
States. — 2 9 bladzijden, 5 figuren. — Achtereenvolgens wordt 
voor de electrische buurt-, hoofd- en bergspoorwegen van de 
Vereenigde Staten een overzicht gegeven van de financieele 
en andere resultaten hunner exp lo i t a t i e ; hierbij wordt voort
durend op de verschi l len tusschen gelijk- en wisselstroom-
systemen gewezen. 

E . J . J U L L I A N . — 'The electrijication schemas of the Chemins 
de Fer du Midi. — 1 7 bladzijden, 1 figuur. — N a een over
zicht van de wijze, waarop de p lannen ter electriseering der 
l i jnen van bovengenoemde maatschappij tot stand kwamen , 
en van _ de verschil lende l i jnen, die reeds i n electrische 
exploi tat ie zijn, worden achtereenvolgens bijzonderheden 
meegedeeld van de i n r i c h t i n g der contact-geleiding, der 
generator- en onderstations en van het wagenpa rk ; een en 
ander zoowel wat betreft de z i ch reeds i n exploi tat ie bev in
dende proeflijnen, alsook en hoofdzakelijk de nog te electri-
seeren hoofdlijnen dezer onderneming. 

A . N . M A Z E N . — The electrijication of the State railway: 
the Paris Suburban Lines. — 1 0 bladzijden. — N a een over
z icht van de tegenwoordige stoom-exploitatie en de toe
nemende eischen van het verkeer, wordt nagegaan, welke 
verbeteringen van electrische exploi ta t ie k u n n e n worden 
verwacht, terwij l i n verband daarmede de organisatie van 
het te verwachten verkeer, de keuze van het systeem van 
electrische tractie en krachts ta t ion aan een beschouwing 
worden onderworpen. 

J . B . G . D A M O I S E A U . —• Petrol electric motor-vehicles. — 
2 9 bladzijden. — I n d i t opstel wordt een overzicht gegeven 
van verschi l lende systemen van motor-ri j tuigen voor spoor
wegen met verbrandingsmotoren en met electrische of gemengd 
electrische voortbewegingsorganen, terwi j l ten slotte over de 
voor- en nadeelen aan deze systemen verbonden, wordt 
ui tgeweid en het een en ander wordt meegedeeld betreffende 
de kosten van aanbouw en van exploi ta t ie dezer r i j tu igen. 

D i s c u s s i o n a t P a r i s o n t h e P a p e r s b y M e s s r s 
G R A T Z M U L L E R , L A T O U R , P A R O D I , J U L L I A N , M A Z E N & D A M O I S E A U . 
— 2 9 bladzijden, 5 figuren. 

J . S. H I G H F I E L D . — The transmission of electrical energy 
by continuous current of the series system. — 2 7 bladzi jden, 
1 8 figuren. — N a een beschri jving v a n het serie-systeem 
voor constanten stroom volgens T H U R Y en een verslag van 
de daarmee i n Zwi tser land , I t a l i ë en F r a n k r i j k opgedane 
ervar ing, wordt een overzicht gegeven van de kosten en 
voordeelen, verbonden aan d i t systeem i n vergel i jk ing met 
die der gebruikel i jke wisselstroomsystemen. I n een aanhangsel 
wordt verslag gegeven van de resultaten van proeven op 
Engelschen bodem, met een dergelijke ins ta l la t ie genomen, 
welke voornamel i jk ten doel hadden, o m vast te stel len, i n 
hoeverre op de aarde als teruggeleiding van den stroom i n 
geval van nood k o n worden gerekend. 

D i s c u s s i o n : 1 2 bladzi jden. 
M A U R I C E L E B L A N C . — Electric transmission of energy by 

altemaling currents at very high pressures. — 35 bladzijden, 
6 figuren. •— N a een geschiedkundig overzicht van de ont
w i k k e l i n g der instal lat ies, dienende voor het overbrengen 
van groote hoeveelheden electrische energie over groote 
afstanden, worden de voornaamste factoren van moderne 
instal lat ies beschreven, waarbij i n het bijzonder aandacht 
wordt geschonken aan de t ransmissie l i jnen en haar bescherming 
bij spanningen boven de 1 0 0 . 0 0 0 volts . Achtereenvolgens 
worden behandeld : wisselstroom-machines, transformatoren, 
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olie-schakelaars, schakelbord- en transformator-stations, trans-
missiel i jnen met toebehooren, oorzaken voor spanningsver-
hooging en ten slotte beschermings inr icht ingen daartegen. 

G E O E G E S C L A U D E . — Neon lighting. — 5 bladzijden. — 
Schri jver deelt een en ander mee betreffende de resultaten 
van proeven met het l ich tgevend vermogen v a n bovengenoemd 
gas, dat daartoe door hem gebracht werd i n groote „Ge i s s l e r " -
buizen, die veel overeenkomst vertoonden met „ M o o r e " - b u i z e n . 
D i t l i ch t , waarvan het spectrum eenigszins gewijzigd werd 
door toevoeging van eenig k w i k , schijnt bij uitstek geschikt 
voor de ve r l i ch t ing van monumenten , enz., en vertoont een 
nu t t ig effect van 0.8 watt per spherische kaars. 

W . S L I N G O . — Application of mechanical devices lo the 
assislance of manual operating in telephone exchanges. — 8 b lad-
-/iirtm-t fi firmrpn , Ala vrnnVit. v a n A P T Ï n n r l A r y . O A k r l n n r h p l 
" M " " " I " " 6 « » > " " , i v . v . ^ « -
Bri t sche Pos t -Minis te r ie uitgevoerd, betreffende de vraag, m 
hoeverre mechanische schake l inr ich ingen k u n n e n worden 
gebezigd, teneinde de bediening van hand-telefooncentrales 
te vergemakkel i jken, schijnen de volgende het meest be lovend: 
a. toestellen, dienende voor het ge l i jkmat ig verdeelen van 
het verkeer over het bedienend personeel; b. een i n r i c h t i n g 
voor het verbeteren der overbrenging voor het geval, dat 
verschi l lende ondergrondsche aanroep-draden verbonden zijn 
met dezelfde B-s te l l ing , daar in bestaande, dat een eenvoudige 
automatische kiezer de aans lu i t ing van slechts een dier draden 
tegelijkertijd bewerkt ; c. een i n r i c h t i n g voor het kiezen en 
isoleeren van uitgaande aanroep-draad-stroomkringen i n 
gevallen, waarbij verschi l lende dier draden worden gebezigd 
voor het bedienen v a n een zeer talr i jke groep van aansluit-
s t roomkringen. E e n en ander word t aan de h a n d v a n afbeel
d ingen en schakel-schemata verk laard en besproken. 

D i s c u s s i o n . — 2 bladzijden. 
G . A . F E R R I É . — Application of wireless telegraphy to time 

signals. — 7 bladzijden. — N a de voordeelen, verbonden 
aan het langs draadloos-telegraflschen weg overbrengen der 
t i jdsignalen van observatoria i n bet l i ch t gesteld te hebben, 
wordt vervolgens een overzicht gegeven van de hiertoe 
dienende methodes, die i n F r a n k r i j k met een meer of minderen 
graad van nauwkeur ighe id zijn beproefd en toegepast. 

D i s c u s s i o n . — 3 bladzijden. 
F . L Y D A L L . — Electric locomotives. — 39 bladzijden, 30 figuren. 

— I n het eerste deel worden aan de hand van af beeldingen de 
voornaamste types v a n electrische locomotieven, wat haar mecha
nische samenstel l ing betreft, beschreven. I n het tweede deel 
worden i n de eerste plaats de voorwaarden, waaraan locomo
t ieven moeten voldoen, a l naar den aard van het werk, i n de 
volgende v ie r hoofdgroepen gespli tst : 1«. rangeerlocomotief; 
2°. goederentrein-locomotief: 3°. locomotief voor locaal 
verkeer, en 4° . locomotief voor snelverkeer. I n aans lu i t ing 
daaraan volgen beschouwingen betreffende de voornaamste 
factoren, die de constructie dezer vier hoofdtypes beheerschen, 
te weten: a. Kosten van aanbouw. H ie rb i j wordt hoofdzakelijk i n 
het l i ch t gesteld, dat van u i t een zuiver electrotechnisch oogpunt 
de ten opzichte van de wagenas concentrische motor bij 
de gebruikel i jke snelheden groote nadeelen ten opzichte v a n 
den konrjelstane-motor vertoont; voor snelheden boven die 
van 170 K . M . per u u r daarentegen aanbevelenswaardig i s ; 
b. Kosten van onderhoud. Hie rb i j wordt onder meer de vraag 
u i tvoer ig besproken: „ W e l k e is de beste methode voor het 
verbinden van motor-koppelstang met de aangedreven assen 
der locomotief" , en i n verband daarmee het nut der „ b l i n d - a s " 
( „ B l i n d W e l l e " ) duidel i jk ve rk l aa rd ; c. Uitwendige eischen, 
waaraan de locomotief moet voldoen. H ie ronde r v a l l e n : het 
profiel van vrije ruimte, de spoor wijdte en de bovenbouw 
v a n den spoorweg. Besproken wordt i n hoofdzaak de inv loed 
v a n : de l igg ing van het zwaartepunt der machine, van het 
doode gewicht daarvan, dat op de assen rust, en v a n het 
verdere arrangement der machine, ten opzichte van de aan
gedreven en vrije assen, op den gang der machine en indirect 
op de slijtage v a n den weg; d. Het slippen der wielen bij den 
aanloop en het remmen; e. Het vrije uitzicht van uit de locomotief 
over den spoorweg. Ten slotte worden, bij wijze v a n conclusie, 
voor de vier aangegeven hoofdtypes van locomotieven de 
gunstigste cors t ruct ie i n het kor t aangegeven. 

J . S. N I C H O L S O N . —• The efficiency of the polyphase induction 
motor from the current (circle) diagram; together with an equation 
connecting the output and input of the general electnc circuit. — 
16 bladzijden, 9 figuren. — Bovengenoemde gegevens worden 
als resultaten van aan een induct iemotor uitgevoerde metingen 
afgeleid en langs grafischen en tabel lar ischen weg kenbaar 
gemaakt, terwi j l ten slotte een en ander wordt meegedeeld 

betreffende de voorui tbepal ing van arbeidsfactor en nu t t ig 
effect van de resultaten verkregen bij onbelasten loop en 
kor t s lu i t ing . 

A . K . E R L A N G . — New alternating-current compensation appa-
ralus for telephonie measurements. — 6 bladzijden, 8 figuren. — 
Beschreven wordt een eenvoudig en goedkoop transportabel 
ins t rument voor telefonische en andere wisselstroom-metingen, 
dat reeds eenige jaren goede diensten bewees i n het labora
tor ium der Kopenhaagsche Telefoon-Mij . 

H . R . C O N S T A N T I N E , student. — Time-limit clements. — 
13 bladzijden, 3 figuren. — E e n beknopt overzicht wordt gegeven 
van het versch i l l end gebruik, dat van t i jd begrenzende 
in r ich t ingen wordt gemaakt bij overbelas t ingswikkel ingen 
van automatische schakelaars en bij olie-schakelaars. Hie rb i j 
worden de factoren besproken, die van inv loed zijn op de 
constructie en de keuze van het toe te passen type, terwi j l 
ten slotte de resultaten van proeven met enkele moderne 
toestellen v a n di t soort meegedeeld worden, alsook de leering, 
die daarui t te t rekken valt . 

J . H A C K I N G , student. — The phasing-out- of alternating-
current apparatus. — 16 bladzijden, 9 figuren. — I n di t 
opstel worden i n het kor t de beginselen weergegeven, die 
ten grondslag lagen aan de proeven, die genomen werden, 
teneinde de juiste ve rhoud ing van de verschil lende phasen 
van pas g e ï n s t a l l e e r d e wisselstroomtoestellen ten opzichte 
van elkaar en van de correspondeerende phasen van andere 
toestellen, waarmee de eerstgenoemde para l le l moeten werken, 
te verzekeren. Tevens wordt medegedeeld, op welke wijze 
deze beginselen toegepast worden op het schakelen v a n 
transformatoren, wisselstroom-generatoren, con vertoren, induct ie 
regulatoren en directe buffer-regulatoren. 

C . H . G O D L D E N , student. — Low and mixed pressure turbine 
plant. — 11 bladzijden, 5 figuren. — Op beknopte wijze 
wordt het een en ander opgemerkt betreitende enkele 
bijzonderheden dezer machinesoort, als b.v. de noodzakel i jkhe id 
van een laag v a c u ü m en het onderhouden daarvan, den voort-
durenden en intermit teerenden toevoer van stoom bij lagen 
d r u k en het regelen der snelheid. 

P . G R I C E , student. — The heating and cooling of elec
trical machinery. — 12 bladzijden, 3 figuren. — De verschi l 
lende oorzaken van het verwarmen van de deelen van elec
trische machines worden besproken en een algemeene theorie 
dienaangaande opgesteld, terwi j l vervolgens de factoren worden 
nagegaan, die de noodzakeli jke afkoel ing teweegbrengen. 

A . T . R O B Ï Ï R Ï S O N . — Winding of electrical machinery. — 
8 bladzijden, 4 figuren. — E e n beschri jving wordt gegeven 
v a n de bij i n den handel zijnde machines meest voorkomende 
types van spoelen, haar w i k k e l i n g , isolatie en bevestiging. 

S . N . 0. K . W H I T E H E A D , student. — Individual electric 
drive in modern weaving sheds. — 8 bladzijden, 4 figuren. — 
Achtereenvolgens worden behande ld : 1°. keuze van electrische 
stroomsoort en spanning ; 2°. keuze der motoren, voorwaarden 
waaraan deze moeten voldoen, alsmede h u n mechanische 
en electrische eigenschappen; 3°. t ransmissie : voor- en 
nadeelen, verbonden aan verschi l lende wijzen van overbren
g ing v a n de beweging van den motor op die der werk tu igen ; 
4°. aan loop: voorwaarden voor aanloop, toegepaste methode, 
s chake l in r i ch t ing ; te rwi j l ten slotte de algemeene voordeelen 
van het aandrijven van elk werk tu ig afzonderlijk door m i d d e l 
van een electromotor i n het l i c h t worden gesteld. 

Elektrotechnische Zeitschrift; Afl. 50, 11 Dec. 1913. 
J . E P S T E I N . •— Betriebsmessingen in einer Einphasenstrom-

Gleichrichteranlage. — 15 k o l o m m e n , 7 figuren. —- Vers lag 
wordt gegeven v a n metingen, door schrijver verr icht aan 
een é é n p h a s e n - g e l i j k r i c h t e r , waaraan motoren zonder accu
mulatoren-batterij zi jn aangesloten. I n verband daarmee 
wordt aan de hand van laborator ium-proeven aangetoond, 
op welke wijze de soort v a n verbru iker inv loed uitoefent 
op de werk ing der gel i jkr ichter- instal la t ie . 

G E O R G E S G I L E S . — Zur Frage der Ueberspannungsschutz-
apparate. — 5 ko lommen , 2 figuren. — I n deze regelen 
wordt een door den ingenieur G I E R L I C H i n 1910 uitgevoerde 
en i n 1913 i n d i t ti jdschrift meegedeelde proefneming weer
legd. Deze proefneming, die het onvoldoend afleidings vermogen 
der electrische ventielen moest aantoonen, was foutief doordat 
bij het eerste exper iment de toestellen niet overeenkomstig 
ju is t ingesteld waren en bij herha l ing aan di t exper iment een 
te sterke weerstand met d i t toestel i n serie geschakeld was. 

Dr . F . F A S O L T . — Die Entwicklung der deulschen Leucht-
mittelindustrie nach der Leuchtmittehteuerstatistik und die bis-
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herigen Ergebnisse und Wirkungen der Leuchtmiüelsteuer. — 
7 kolommen. — (Slot volgt.) 

Dr. F . W. MOOCK. — Die Elektrizitat im Auiomobil. — 
8 kolommen, 12 figuren. — (Vervolg van blz. 1399, afl. 49.) — 
Na bespreking van de verschillende mogelijkheden ter toe
passing van electriciteit bij automobielen, wordt een algemeen 
overzicht gegeven van den tegenwoordigen stand der electro-
mobiel-industrie in verschillende landen, en op de groote 
toename gewezen, die deze in Amerika door de samenwerking 
van centrale-bezitters en electromobielfabrikanten ondervond. 
De verschillende methodes van aandrijven worden behandeld 
en ten slotte de bedrijfskosten aan de hand van Duitsche 
en Amerikaansche uitkomsten tezamen gesteld. 

PROEFTOCHTEN EN TE W A T E R G E L A T E N SCHEPEN. 

Kleizuiger voor Rusland. 
Den 24sten December 1913 werd van de werf „Gusto", 

der firma A. F. SMULDERS te Schiedam, te water gelaten de 
stalen romp van een kleizuiger, in aanbouw voor de Russische 
Regeering. 

De hoofdafmetingen van dit vaartuig zijn: lengte 37 M . , 
breedte 10 M . , holte 3.30 M . 

De zuigdiepte is 12 M . , de opbrengst bedraagt 1000, ;MA 
per uur. 

De zuigbuis is voorzien van een cutter (patent SMULDERS) 
dienende om den kleibodem los te woelen. 

De opgezogen grond kan op den wal of wel in langszijde 
in bakken worden gestort. Ook kan de grond tot op een 
afstand van 13 M . door een persleiding worden weggeperst. 

De zandpomp wordt gedreven door een triple expansie 
machine van 1200 P.K. , terwijl een andere machine van 
250 P .K . dient voor het drijven van den cutter. 

Voorts zullen de noodige stoomlieren voor het bedienen 
der ankers en voor het verhalen aanwezig zijn, terwijl het 
geheele vaartuig electrisch zal worden verlicht. 

De stoom voor deze machines en lieren zal worden geleverd 
door 2 stoomketels met een verwarmend oppervlak van 
420 M 2 . , werkende met een stoomdruk van 13 K . G . 

Een tweede zuiger, geheel gelijk aan bovengenoemden en 
eveneens voor de Russische Regeering bestemd, staat op 
stapel. 

W E E R K U N D I G E W A A R N E M I N G E N . 
Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 

Barometer- j w i n , mu£™ahi' "Tempera- NeersUg 
•1013 stand in J5f |n„ BeanfÓrt t U U r ' g r a d 6 n m , l ° ° ' niM. richting Beantort Celsius. mM. 

18 Dec. ! 775.6 N.O. 2 —0.8 
19 » 776.4 O.N.O. 1 —1.6 
20 ») 776.8 O.N.O. 2 —3.7 — 
'21 » 777.6 W. 1 —0.2 
22 » 773.1 Z.W. 3 +3.4 -
23 » I "61.S Z.Z.W. 2 0.6 
24 » 1 751.6 Z.W. 2 1.4 5 
25 » 1 762.9 W. 2 4-0.6 3 
26 » 762.4 Z.W. 5 7.2 3 
97 » 751.2 W. 4 0.6 14 
28 » 746.5 Z.Z.W. 2 1.6 1 
29 » 746 8 W. 2 0.6 1 
30 -» 756.8 N.O. 3 -1 .2 3 
31 » 770.2 N.N.O. 4 4- 0.2 — 

R I V I E R B E R I C H T E N . 

Waterhoogten in Meters 4- N.A.P. 8 uur voormiddag. 

1913- Ë M I II I ffi |I ! M l 
24 Dec. 138.58 14.80 9.70j 4.90 9.24 9.82 42.22 10.67 7 01 3.26 
25 s 138 36; 11.60 9.5414.78 9.08 965 42.19 10.64 6 9413.21 
26 i> 138.21 1137 9.34 4.58 8.90 9.47 42.11 10.63 6 96 3.14 
27 » 138.13 11 25; 9.20 4.45 8.80 936 42.24 10.61 7 01 3 21 
28 » I 38.21 11.20 915 4.36 8.70 9.29 42 75 11.03 7.04 3.26 
29 » ! 38.50 11.32 9.24 4.13 8.74 9.35 43.17 11.71 7.51 3.29 
30 » I 38.91 11.59 9.45 4.47 8.93 9.54 43.32 12.16 8.00 3.64 

II I \ 

B I N N E N L A N D S C H E B E R I C H T E N . 

Adres der Sociaal-Technische Vereeniging van Demokratische 
Ingenieurs en Architecten in zake het ontwerp-

Riolenwet 1914. 

Het Bestuur der Sociaal-Technische Vereeniging van 
Demokratische Ingenieurs en Architecten heeft een adres 
gericht tot de Tweede Kamer der Staten-Generaal, waarin 
de volgende opmerkingen worden gemaakt over hetontwerp-
Riolenwet, waarvan door ons een overzicht werd gegeven 
in De Ingenieur van 1913, No. 29, blz. 611. 

Het streven, vervuiling der openbare .wateren, ook indien 
die wordt veroorzaakt door gemeentelijke riolen, tegen te 
gaan, verdient alleszins toejuiching. Het wil adressant even
wel voorkomen, dat, mocht dit onderwerp wet worden, dit 
doel niet bereikt zou worden. 

1°. Een groot practisch bezwaar tegen het aanhangig wets
ontwerp is, dat het ontwerp alleen betrekking heeft op 
gemeentelijke riolen en andere gemeentelijke werken tot 
afvoer van vuil. In vele gemeenten loozen de huisriolen 
direct faecaliën en menagewater op de openbare wateren. 
Het is niet duidelijk, waarom de daardoor veroorzaakte 
hinder niet wordt bestreden. Het kan dengenen, die de 
onaangename gevolgen der waterverontreiniging ondervinden, 
vrij onverschillig zijn, of de verontreinigende bestanddeelen 
op één punt of op verschillende plaatsen het water bereiken. 
En het feit, dat afvalwater en faeces eerst een gemeentelijk 
buizennet passeeren zal vermoedelijk wel niet zoo bedenkelijk 
op die stoffen inwerken, dat zij daarom uit de openbare 
wateren geweerd moeten worden! 

Uitbreiding van het werkingsgebied der wet is dan ook 
logisch gerechtvaardigd en practisch noodzakelijk. 

2°. Het wekt verbazing, dat, nu eindelijk een aanvang 
wordt gemaakt met bestrijding van de inderdaad zeer erger
lijke vervuiling van vele openbare wateren, die bestrijding 
zich bepaalt tot de toekomst. Immers de wet richt zich 
niet tegen bestaande toestanden; de bestaande werken worden 
in art. 1 uitdrukkelijk uitgezonderd. Slechts zal het mogelijk 
zijn in te grijpen bij het maken van nieuwe werken of wel bij 
vernieuwing van bestaande. Nu eindelijk deze materie wordt 
geregeld, mag niet worden volstaan met een preventief op
treden tegen vervuiling door nieuwe riolen, doch wel degelijk 
dient ook repressief te worden opgetreden tegen bestaande 
verontreinigingen. Aan de herhaalde klachten, die allerwege 
zijn geuit tegen bestaande misstanden, dient thans eindelijk 
tegemoet te worden gekomen. 

Er wordt aan herinnerd dat reeds tweemaal een adres 
vaD den Raad der gemeente 's-Gravenhage ter zake van 
vervuiling van de Haagsche grachten tengevolge van riool
water den Minister van Binnenlandsche Zaken bereikte; in 
beide adressen, van 1907 en 1912, werd op wettelijke voor
ziening aangedrongen. Het schijnt inderdaad een onhoudbare 
toestand, dat een gemeente, die zich groote kosten heeft 
getroost om vervuiling der openbare wateren binnen haar 
kom tegen te gaan en waterverversching te verzekeren, die
zelfde wateren voortdurend en in stijgende mate ziet veront
reinigd door naburige gemeenten. 

Toestanden, die even dringend verbetering eischen, worden 
gevonden in Twente, .Groningen en andere gedeelten van 
ons land. Maar de onderhavige wet zal in deze miestanden 
binnen afzienbaren tijd geen of zeer weinig verbetering 
brengen. . . , 

Door deze onjuiste beperking van de werkingssfeer der 
wet zal zelfs verslechtering van den toestand m het leven 
geroepen worden. Wanneer toch een bestaand riool zijn 
verontreinigende werking vertienvoudigt, kan niet ingegrepen 
worden, mits maar geen vernieuwing plaats heeft. De wet 
zal dus alle verbetering van bestaande rioleeringswerken 
tegenhouden. 

3°. Een principieele fout der wet is, dat mm of meer aan 
het toeval wordt overgelaten of in een bepaald geval water
verontreiniging door riolen verhinderd zal worden, y& dan 
neen. Immers volgens art. 1 kunnen Gedeputeerde Staten 

uit hoofde van bezwaren ontstaan door waterverontreiniging 
öf ontleend aan vrees daarvoor" voorwaarden stellen met 
betrekking tot de uitloozing van gemeentenolen. Wordt 
derhalve niet door belangstellende particulieren of gezond
heidscommissies de aandacht van Gedeputeerde Staten op 
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het voornemen tot rioolloozing gevestigd, dan zal de loozing 
veelal gemaakt zijn, vóórdat het college er iets van weet. 
En dus moet de put gedempt worden als het kalf verdronken 
is. Gedeputeerde Staten zullen zich dan wel tweemaal be
denken eer zij een pas gemaakt werk een algeheele verande
ring doen ondergaan. 

Veel beter schijnt aan adressant het systeem, dat geen 
rioolloozing op een openbaar water mag worden gemaakt 
zonder voorafgaande toestemming van Gedeputeerde Staten. 
Aan dat college ware dan de bevoegdheid te verleenen voor
waarden te verbinden aan de verleening dier toestemming, 
den Inspecteur der Volksgezondheid gehoord. 

Tevens rijst daarbij de vraag, of het niet noodig is nog 
een stap verder te gaan en aan Gedeputeerde Staten het 
recht te verleenen onder zekere omstandigheden aan gemeenten 
de verplichting tot het maken van een rioleering, zoo noodig 
met reinigingsinstallatie, op te leggen. 

Een zoodanig stelsel van wetgeving zou rationeeler en 
practischer zijn dan het voorgedragene, dat veel last en 
moeite zal veroorzaken en weinig effect zal sorteeren. 

4°. Een nader bezwaar tegen de voorgestelde regeling is 
gelegen in de hoogst zonderlinge regeling ten aanzien van 
den technischen dienst, die voor de medewerking tot uit
voering en handhaving der wet wordt aangewezen. 

Het aangewezen orgaan daartoe is natuurlijk het Staats
toezicht op de Volksgezondheid. Er is bezwaarlijk een onder
werp denkbaar, dat zoo geheel ligt in de lijn dezer inspectie 
als juist het voorkomen der watervervuiling. Deze dienst 
beschikt èn over technici èn over medici, tot wier competentie 
deze aangelegenheid behoort. Zeer zeker is ook bij de tot
standkoming der Gezondheidswet op den voorgrond gesteld, 
dat de toen ingestelde gezondheidsdienst (centrale raad, 
hootdinpecteurs, inspecteurs en gezondheidscommissies) zou 
geroepen zijn mede te werken tot bevordering der volks
gezondheid in den meest ruimen zin genomen. De centrale 
raad werd in de Memorie van Toelichting tot het ontwerp-
Gezondheidswet geschetst als een lichaam. 

welks samenstelling een veelzijdige beschouwing der hygiënische 
vraagstukken en een juiste waardeering van de nieuwere inzichten 
in de toegepaste gezondheidsleer waarborgt, toegerust met die werk
krachten en hulpmiddelen, noodig voor onderzoek, voorbereiding en 
uitwerking, en onder zich hebbende een tal van over het geheele 
land verspreide, deels technische deels veelzijdig samengestelde 
organen, geroepen tot doeltreffend onderzoek en een krachtig 
plaatselijk medearbeiden aan de belangen der volksgezondheid. 

Wij laten daar — zegt adressant — in hoeverre de ge
schapen dienst aan dit programma heeft beantwoord; doch 
wij willen toch vragen tot welke zonderlinge toestanden het 
moet leiden, wanneer de bemoeiingen in zake een der voor
naamste belangen betreffende de sociale hygiëne worden 
gelegd in handen van Gedeputeerde Staten, zonder de ver
plichting het Staatstoezicht op de Volksgezondheid daarin 
te kennen. Het meest elementaire begrip van organisatie 
verzet zich daartegen. 

Te zonderlinger is dit uitschakelen van de competente 
ambtenaren, omdat wel de arbeidsinspectie bij de uitvoering 
der wet wordt betrokken. De eenige taak, welke wij ons bij 
de uitvoering dezer wet voor laatstbedoelde inspectie kunnen 
denken, is de zorg voor de bij de rioleeringswerken betrokken 
arbeidt rs. In de Memorie van Toelichting wordt wel daarop 
gewezen, doch in het ontwerp ontbreekt de bepaling, dat 
het districtshoofd der arbeidsinspectie zijn bemoeiingen tot 
de zorg voor bedoelde arbeiders zal beperken. 

Indien de gezondheidsinspectie niet beantwoordt aan de 
verwachtingen, welke men indertijd van haar heeft gekoes
terd, welnu men reorganiseere dien dienst. Indien die inspectie 
niet mocht beschikken over voldoend in deze zaken bekwaam 
personeel, dient in die leemte te worden voorzien. Maar men 
desorganiseere in geen geval het raderwerk van het hygiënisch 
Staatstoezicht door een zoo voornaam hygiënisch belang aan 
zijn bemoeiingen te onttrekken. 

Adressant heeft reeds in een adres dd. November 1910 in 
zake herziening der Hinderwet en de daarbij gevoegde 
brochure reeds de gelegenheid aangegrepen er op te wijzen, 
dat niet aan de ambtenaren der Arbeidsinspectie, doch aan 
die van het Staatstoezicht op de Volksgezondheid de tech
nische bemoeiingen met de uitvoering der Hinderwet — voor 
zoover deze geen verband houden met de Veiligheidswet — 
behooren te worden opgedragen. 

In nog grootere mate is zulks het geval met de uitvoering 

der Riolenwet, Geliefhebber van den eenen dienst op gebied 
van den anderen dient in elk geval vermeden te wordén. 
Dit wordt echter in de hand gewerkt, indien de ontwerp
besluiten wel ter kennis van de Arbeidsinspectie worden 
gebracht, doch niet medegedeeld worden aan de Inspectie 
der Volksgezondheid. De taak der Arbeidsinspectie ligt op 
het gebied van de bescherming van den arbeid. Zij beperke 
zich tot die taak, die reeds omvangrijk is en nog bij den dag 
in belangrijkheid toeneemt. 

Adressant meent dan ook met klem er op te moeten aan
dringen, dat de bemoeiingen met de uitvoering der Riolenwet, 
evenzeer als met die van de uitvoering der Hinderwet, worden 
opgedragen aan het Staatstoezicht op de Volksgezondheid. 

5°. Ten slotte volgen 2 opmerkingen ten aanzien van de 
redactie. 

In art. 1 wordt gesproken van riolen, enz., welke zijn aan
gelegd of vernieuwd na het in werking treden der wet. Het 
gecursiveerde woord is vermoedelijk gesteld in plaats van 
„worden". Deze zinstorende fout geeft echter aan het artikel 
een geheel andere beteekenis dan de ontwerper naar alle 
waarschijnlijkheid heeft bedoeld. 

Verduidelijking behoeft voorts wat in ditzelfde artikel wordt 
bedoeld met „vernieuwen". Art. 20 der Spoorwegovereen
komsten is daar om te bewijzen, dat „vernieuwen" een zeer 
betrekkelijk begrip is, voor velerlei uitlegging vatbaar. 

Adressant veroorlooft zich op de boven aangevoerde gronden 
aan de Tweede Kamer in overweging te geven aan het ontwerp-
Riolenwet 1914, dat in verschillende opzichten principieel 
onjuist is van opzet, niet in den voorgestelden vorm haar 
sanctie te geven. 

* Koloniale Tentoonstelling te Semarang 1914. 
Tot directeur-generaal der Koloniale Tentoonstelling te 

Semarang 1914 is benoemd A. MOLLINGER, oud-administrateur 
van de Nederlandsch-Indische Spoorweg-Maatschappij, lijn 
Batavia—Buitenzorg, thans te 's-Gravenhage, die per s. s. 
„Goentoer" in deze maand naar Indië zal vertrekken en tot 
15 Januari ten zijnen huize De Carpentierstraat 87 voor 
belanghebbenden is te spreken. 

O F F I C I E E L E B E R I C H T E N . 

— Bij Kon. besluit van 10 December 1913 is aan Mr. B. H . 
P E K E L H A R I N G , oud-hoogleeraar aan de Technische Hoogeschool 
te Delft, te 's-Gravenhage, en aan Mr. Dr. G. W . J . BRUINS, 
hoogleeraar aan de Nederlandsche Handelshoogeschooi te 
Rotterdam, aldaar, op hun verzoek, eervol ontslag verleend, 
aan den eerste als l id en aan den laatste als secretaris der 
Staatscommissie, bij Kon. besluit van 21 Apri l 1892 in
gesteld, ten einde de Regeering van advies te dienen omtrent 
de wettelijke regels, die ten aanzien van het waterstaats
bestuur behooren te worden gesteld, onder dankbetuiging 
voor de in die hoedanigheden door hen bewezen diensten; 
en zijn benoemd tot l id der Staatscommissie voornoemd, 
Mr. Dr. G. W . J . BRUINS, hoogleeraar aan de Nederlandsche 
Handelshoogeschooi te Rotterdam, aldaar, en tot secretaris 
Mr. Dr. R. H . baron DE Vos V A N STEENWIJK, adjunct-commies 
ter provinciale griffie van Noordholland, te Haarlem. 

— Bij Kon. besluit van 18 December 1913 is, met ingang 
van. 1 Januari 1914, aan den tijdelijken districts-geoloog 
bij de Rijksopsporing van delfstoffen Dr. W . C. K L E I N m. i . , 
op zijn verzoek, eervol ontslag verleend uit zijn betrekking. 

— Bij Kon. besluit van 24 December 1913 is o. a. met 
ingang van 1 Januari 1914, opnieuw voor den tijd van één 
jaar benoemd tot keurmeester-technoloog bij de Centrale 
magazijnen van militaire kleeding en uitrusting, A TEN 
BRUGGENCATE t., thans tijdelijk als zoodanig werkzaam. 

— Bij Kon. besluit van 24 December 1913 zijn, met in
gang van 1 Januari 1914, bevorderd: tot opzichter van den 
Rijkswaterstaat 1ste kl . , M . IN 'T H O U T en H . W I N D , thans 
opzichter van den Rijkswaterstaat 2de k l . ; tot opzichter van 
den Rijkswaterstaat 2de k l . , J . A . L U G T E N , thans opzichter 
van den Rijkswaterstaat 3de k l . ; tot opzichter van den 
Rijkswaterstaat 3de k l . , F . C. DEN H A R T I G H en J . N I E U W L A N D , 
thans opzichter van den Rijkswaterstaat 4de k l . 

— Bij Kon. besluit van 27 December 1913 is, met ingang 
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van 1 Maart 1914, aan den ingenieur van den Rijkswater
staat 1ste kl . E . V A N K O N I J N E N B U R G C. i. te Maastricht, voor 
den tijd van 5 jaar verlof verleend, met stilstand van jaarwedde. 

OFFICIEELE BERICHTEN UIT I N M E . 

B i j d e n W a t e r s t a a t e n ' s L a n d s B u r g e r l i j k e 

O p e n b a r e W e r k e n . 

Benoemd: tot i n g e n i e u r , de a d s p i r a n t - i n g e n i e u r G . F . V A N D I S S E L C. i . , 
me t b e p a l i n g , dat deze b e n o e m i n g w o r d t geacht te z i jn i n g e g a a n op 
1 J u l i 1913, onde r aan teeken ing , dat hij den t i t e l z a l voeren van 
i n g e n i e u r 3e k l . ; tot a d s p i r a n t - i n g e n i e u r , W . M . V I N K C. i . , daar toe 
gesteld te r b e s c h i k k i n g v a n den G o u v e r n e u r - G e n e r a a l van N e d . - I n d i ë . 

Gesteld: ter b e s c h i k k i n g van den D i r e c t e u r , t ene inde diens t te 
doen als hoo fd ingen ieu r 2e' k l . , de hoo fdambtenaa r van b u i t e n l a n d s c h 
v e r l o f t e ruggekeerd F . J . V A N O P P E N C. L , laa ts te l i jk die b e t r e k k i n g 
bek leed hebbende. 

Geplaatst: bij de d i rec t i e , de t i j de l i j k i n g e n i e u r 3e k l . A . B E N D I X S E N . 

Toegevoegd: a an den chef der l e Waters taa t sa f 'dee l ing voor de 
u i t v o e r i n g van i r r i g a t i e w e r k e n i n de a fdee l ing K r a w a n g der r e s iden t i e 
B a t a v i a , de a d s p i r a n t i n g e n i e u r W . F . Z I E C K e. i . ; aan den chef der 
i r r i g a t i e a f d e e l i n g Se rang , met a a n w i j z i n g van Koedoes als s tandplaa ts , 
de i n g e n i e u r 2e k l . H . M E E L H U I J S E N C . i . 

Ontslagen: wegens z iek te , eervol u i t z i jn b e t r e k k i n g , de o p z i c h t e r 
3e k l . R A D E N M A S S O E M D A R D J O , met b e p a l i n g , dat het onts lag w o r d t 
ge rekend te z i jn ingegaan op 10 October 1913. 

B i j d e S t a a t s s p o o r w e g e n o p J a v a . 

Benoemd: tot ad junc t -che f der 3e a fdee l ing bij den diens t der 
S taa t s spoorwegen op Java , de amb tenaa r op non-ac t i v i t e i t A . M . 
H U B R E G T S E w . i . , l aa t s te l i jk w a a r n e m e n d i n g e n i e u r - w e r k t u i g k u n d i g e 
bij den diens t der exp lo i t a t i e van den s t o o m t r a m w e g i n A t j e h en 
O n d e r h o o r i g h e d e n ; tot i n g e n i e u r , de a d s p i r a n t - i n g e n i e u r E . F . 
H A U B E R c. i . ; tot opz ich te r , G . D E K I E W I T , daartoe geste ld ter 
b e s c h i k k i n g van den G o u v e r n e u r - G e n e r a a l van N e d . - I n d i ë , o m te 
w o r d e n b e n o e m d to t o p z i c h t e r bij den dienst der Staatsspoor
wegen ; tot onde r -opz ich t e r R . J . G. V A N D E R M E U L E N , thans 
te legraafopz ich te r . 

Tijdelijk benoemd: tot onde r -opz i ch t e r , B . T E E U W , K . H O E K S T R A en 
J . " V I S B E E N , daartoe ter b e s c h i k k i n g geste ld van den G o u v e r n e u r -
G e n e r a a l . 

Geplaatst: bij de exp lo i t a t i e der W e s t e r l i j n e n , de t i jde l i jk benoemde 
onde r -opz i ch t e r J . V I S B E E N ; bij de opname, de t i jde l i jk benoemde 
adsp i r an t i n g e n i e u r W . A . A L L E M A N D . 

Overgeplaatst: v a n de exp lo i t a t i e van de Ooster- naar d ie der 
W e s t e r l i j n e n , de onde r -opz ich t e r R . J . G. V A N D E R M E U L E N en de 
w a a r n e m e n d ad junc t -chef der 3de afdee l ing J . H . D E L G O R G E w . i . 

Toegevoegd: aan den chef van den aan leg van den S taa t s spoorweg 
i n Z u i d - S u m a t r a , de t i jde l i jk benoemde onder -opz ich te r s B . T E E U W 
en K . H O E K S T R A . 

Tijdelijk belast: m e t de w a a r n e m i n g van de b e t r e k k i n g v a n hoofd
i n g e n i e u r der 2de klasse bij den d iens t der S taa t sspoorwegen op 
Java , de a m b t e n a a r van b u i t e n l a n d s c h v e r l o f t e ruggekeerd P . A . 
R O E L O F S E N C. i . , l aa t s te l i jk t i jde l i jk m e t de w a a r n e m i n g v a n die 
b e t r e k k i n g belast. 

Bepaald: da t de benoemde i n g e n i e u r E . F . H A U R E R C. L , bij den 
aan leg de r l i j n B a n d j a r — P a r i g i geplaats t b l i j f t . 

Verleend: wegens l a n g d u r i g e n d iens t , e l f m a a n d e n v e r l o f naa r 
E u r o p a , aan den ad junc t - che f der 2de afdee l ing bij den d i ens t dei-
S taa t sspoorwegen op Java A . T O M C. i . , met b e p a l i n g , dat hij z i jn 
b e t r e k k i n g za l neder leggen op den 3en F e b r u a r i 1 9 1 4 ; wegens l a n g 
d u r i g e n d iens t , één j a a r v e r l o f naa r E u r o p a , aan den i n g e n i e u r W . F. 
D E W I L D E c. i . , met b e p a l i n g , dat hij z i jn b e t r e k k i n g za l neder leggen 
op den l e n J a n u a r i 1914. 

B i j h e t M i j n w e z e n . 

Belast: gedurende de a fwez ighe id m e t b u i t e n l a n d s c h verlof' van 
den i n g e n i e u r bij den d iens t van het M i j n w e z e n R . J . V A N L I E R m . i . , 
ge rekend v a n a f 6 N o v e m b e r 1913, met de w a a r n e m i n g van de t i jde
l i jke b e t r e k k i n g van i n g e n i e u r - d i r e c t e u r bij de O m b i l i n m i j n e n , de 
i n g e n i e u r bij den diens t van het M i j n w e z e n , gedetacheerd bij de 
voornoemde k o l e n w i n n i n g , H . T R O M P m . f , met b e p a l i n g , dat hij 
ook voor den d u u r van de vorenbedoelde w a a r n e m i n g bli jf t gevoerd 
a l a su i te van zi jn c o r p s ; met i n g a n g van 30 N o v e m b e r 1913, met 
de w a a r n e m i n g v a n de t i jde l i jke b e t r e k k i n g van h o o f d o p z i e n e r bij 
den dienst van he t M i j n w e z e n , de hoofdopziener bij de B a n k a -
t i n w i n n i n g G. H . K L O P P E N B U R G . 

B i j d e n P o s t - , t e l e g r a a f - e n t e l e f o o n d i e n s t . 

Benoemd: tot a d s p i r a n t - i n g e n i e u r , J . A . P O R T E N G E N e. i . , daar toe 
gesteld ter b e s c h i k k i n g van den G o u v e r n e u r - G e n e r a a l van N e d . - I n d i ë . 

Belast: me t de w a a r n e m i n g der b e t r e k k i n g van e l ec t ro t echn i sch 
a m b t e n a a r l e k l . A . J . L A P O R T E , thans t i jde l i jk te r b e s c h i k k i n g 
geste ld v a n den chef van d i e n d iens t . 

P E R S O N A L I A . 

— Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche 
Zaken is Dr. B. G . E S C H E R , te 's-Gravenbage, tot weder
opzegging toegelaten als privaat-docent in de afdeeling der 
Mijnbouwkunde aan de Technische Hoogeschool te Delft, 
om onderwijs te geven in bijzondere onderdeelen der toe
gepaste aardkunde. 

— Bij beschikking van den Minister van K o l o n i ë n is 
T H . M. 'TER L I N D E , te Alkmaar, ter beschikking gesteld van 
den Gouverneur-Generaal van Ned . - Ind ië , om te worden 
benoemd tot opzichter bij den Waterstaat en 's Lands Burger
lijke Openbare Werken daar te lande. 

— Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche 
Zaken is bepaald, dat de volgende afdeelingen der Tech
nische Hoogeschool te Delft, voor het afnemen van de 
examens in Januari 1914, zullen worden aangevuld met de 
na te noemen deskundigen buiten die Hoogeschool, te weten: 

o. de afdeeling der weg- en waterbouwkunde, met: G. V A N 
E G M O N D W. i. , hoofdingenieur der Maatschappij tot Exploi
tatie van Staatsspoorwegen, te Utrecht; C H R . H O V E S T A D w. i., 
ingenieur 1ste klasse van het Stoomwezen, te Breda; N . C . 
K I S T C. i., inspecteur van het IJkwezen, te 's-Gravenhage; 
T. J . W . V A N ROSSUM C. i., oud-ingenieur 1ste klasse van 
den Waterstaat in Neder landsch-Indië , te Utrecht; B. S C H E L 
L I N G A Z N . , architect, te Rijswijk; Prof. Mr. Dr. C . A. V E R R I J N 
S T U A R T , hoogleeraar aan de Rijksuniversiteit te Groningen; 
Prof. Dr. P. Z E E M A N G Z N . , hoogleeraar aan de Rijksuniversiteit 
te Leiden; Prof. G. J . V A N S W A A Y C. i., lid van de Eerste 
Kamer der Staten-Generaal; 

b. de afdeeling der werktuigbouwkunde, scheepsbouwkunde 
en electrotechniek, met: G. V A N E G M O N D W. i., voornoemd; 
C H R . H O V E S T A D W. 5., voornoemd, en G. J . VAN S W A A Y C. i-, 
voornoemd; 

c. de afdeeling der scheikundige technologie, met: G. V A N 
E G M O N D W. i., C H R . H O V E S T A D W. i. , en Mr. Dr. C . A . 
V E R R I J N S T U A R T , voornoemd; 

d. de afdeeling der mijnbouwkunde, met: C . B. BIEZENO 
! w. i . , te Delft; G. V A N E G M O N D W. i., C H R . H O V E S T A D W. i., 

en Mr. Dr. C . A. V E R R I J N S T U A R T , allen meergenoemd; 
e. de afdeeling der bouwkunde, met: N . O K I S T c. i., voor

noemd; T. J . W . V A N ROSSUM C. i., voornoemd; J A N SPRINGER, 
architect, directeur van de Academie van Beeldende Kunsten 
te 's-Gravenhage, en Mr. Dr. C . A . V E R R T J N S T U A R T , meer
genoemd. 

— Tot ingenieur van het Waterschap Schouwen is benoemd 
C . L . D E Vos TOT N E D E R V E E N C A P P E L C. i . , te Amsterdam. 

* Dr. W. C . K L E I N m. L, aan wien, met ingang van 
1 Jan. 1914, eervol ontslag is verleend als geoloog bij de 
Rijksopsporing van delfstoffen (zie „Officieele berichten"), 
is benoemd tot geoloog bij de Bataafsche Petroleurn-Maat
schappij te 's-Gravenhage. 

* M u t a t i ë n o n d e r het p e r s o n e e l d e r Maat schapp i j 

tot E x p l o i t a t i e v a n S t a a t s s p o o r w e g e n . 

De opzichter bij den Dienst van Weg en Werken C . H . 
V A N N A H U I J S te Dordrecht is, met ingang van 1 Januari 1914, 
benoemd tot hoofdopzichter bij gemelden Dienst. 

Met ingang van 1 Januari 1914 is eervol ontslag verleend, 
op verzoek, aan den buitengewoon opzichter' H . H . P . J . 
P O R T H E I N E te Groningen. 

OPEN B E T R E K K I N G E N . 

Civiel ingenieur met p r ak t i j k bij de Se ra joeda l S t o o m t r a m M a a t s c h a p p i j . 
A a n v a n g s s a l a r i s f 400 a f 700 per m a a n d . (Zie Adv.) 

Ingenieur van den provincialen waterstaat in Limburg. A a n v a n g s j a a r -
wedde f 2500. (Zie Adv. i n n° . 52.) 

2 bouwkundige ingenieurs of architecten bij de g e m e e n t e w e r k e n te 
R o t t e r d a m . J aa rwedde f 3000 - f 4500. (Zie Adv. i n n° . 52.) 

Leeraar i n het w e r k t u i g k u n d i g teekenen aan de B u r g e r A v o n d s c h o o l 
te Z a a n d a m . (Zie Adv. i n n° . 52.) 

Gedrukt bSj F i r m a E . J . B E L I N E A N T E , voorh. : A ; D . S C H I N K E L , 
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